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VERKSAMHETSBESKRIVNING

Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI) dr en branschorganisation for
foretag inom drivmedels-, brénsle-, bitumen och smorjmedelssektorerna. Organisa-
tionen bildades 1951 och &r ett expertorgan med kunskap inom de omrdden som med-
lemsbolagen och branschen har behov av. Verksamheten som bland annat bestar
i att foretrdda branschen, sprida information och kunskap samt att fortbilda i
fragor som ror branschen bedrivs bade av SPBI och dotterbolaget SPBI Service
AB (fortsittningsvis benimns de tva som SPBI). De senaste drens utveckling har
medfort att en allt storre del av arbetet har kommit att handla om biodrivmedel.
Branschen &r nédrmast ensam distributér av dagens biodrivmedel pa den svenska
marknaden och arbetar for att fi ut storre volymer. Flera bolag inom branschen
arbetar med produktion av drivmedel, savil fossila som férnybara. Arbetet inom
organisationen sker i huvudsak i kommittéform med representanter frdn medlems-
bolagen. SPBI foljer, bevakar och analyserar den internationella och nationella
marknaden for olja och biodrivmedel samt forutsittningar och mojligheter for
produktion av dessa.

Omraden som SPBI arbetar med 4r bland annat teknisk funktionalitet, miljo och siker-
het och driftrelaterade fragor kring anviandningen av drivmedel, flytande brinsle,
bitumen och smorjmedel savil ur ett logistik- som ett anvandarperspektiv. SPBI arbetar
aktivt med att paverka framtagning och implementering av de EU-direktiv och den
nationella lagstiftning som ber6r branschen. SPBI agerar inte i konkurrensrelaterade
fragor. SPBI foretrader medlemmarna i branschovergripande fragor och dr ofta anlitad
som sakkunnig och expert i seminarier, kurser, statliga offentliga utredningar och i
mediesammanhang.

Pa www.spbi.se kan man ta del av blogg, debattinldgg, pressmeddelanden, nyhetsbrev,
informationsfilmer och remissvar. Hér finns &ven information och statistik om priser,
forséljning m.m. SPBI producerar varje ar ett antal rapporter, rekommendationer och
broschyrer. SPBI arbetar dven inom SIS, Standardisering i Sverige, i samarbete med
andra aktorer med att ta fram nationella standarder och CEN for EU-standarder for
olika drivmedel, bade fossila drivmedel och biodrivmedel.

SPIMFAB - SPBI MILJOSANERINGSFOND AB

SPIMFAB ir ett frivilligt initiativ som startade 1997, dar drivmedelsbolagen tar ansvar for
sanering av bensinstationer dér det har bedrivits verksamhet fran den 1 juli 1969 till och
med december 1994. SPIMFABS operativa arbete slutfoérdes under 2014. SPIMFAB
kommer att finnas kvar tills vidare. Lds mer pa www.spimfab.se

SMC - SLACKMEDELSCENTRALEN AB

Davarande bensinbolagen i Sverige bildade 1994 foretaget Slickmedelscentralen, SMC
AB. Syftet var att pa ett effektivt sett leva upp till de nationella krav som stélls pa
bolagen kring brandsikerhet. Det &r sillsynt med brénder pa produktdepéer. Den
enda hittills i Sverige intrdffade 1956 men det intréffar varje ar i ett globalt perspektiv.
Sékerhetsarbetet &r viktigt och det finns beredskap varje dag dygnet runt. For att
kunna hantera en stor brand, har SMC avtal med riaddningstjansterna i Stockholm,
Goteborg, Malmo och Sundsvall f6r den operativa verksamheten. I Sverige finns ca 200
specialutbildade brandmin och ca 30 stycken teamchefer, med kompetens inom taktik
och strategi vid cisternbréander.
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ARSKRONIKA

n tre ar lang period med stabila oljepriser fick
sitt abrupta och relativt ovintade slut under
hosten 2014. Redan under tidig host borjade
signaler komma som indikerade att Saudi-
arabien tillsammans med Foérenade Arab-
emiraten och Kuwait inte tankte verka for en
sinkning av den sjdlvpédtagna produktions-
kvoten inom OPEC pa 30 mbd réolja utan att hellre férsoka
bibehélla sina marknadsandelar. P4 en marknad med
stigande produktion och en allt svagare efterfrageutveckling
leder det omedelbart till sjunkande priser. Priset foll
i tva snabba perioder fran ca 100 $/fat via ett tillfalligt
stopp pa runt 80 for att mot slutet av aret hamna pa ca 60
$/fat. Komplexiteten i marknaden 6kar ddrmed kraftigt da
det inte lingre fanns en uttalad prisniva att utga ifran. Da
efterfrdgan inte péaverkas sd snabbt kommer den anpass-
ning som maste till for att priset skall stiga igen komma
fran utbudssidan. De dyraste investeringarna kommer att
stryka pad foten forst, och var det uppstar kommer vi
att f4 se under 2015. Det 4r inte nodvandigtvis den nytill-
komna amerikanska skifferoljeutvinningen som har ligre
totalkostnad &ven om de har den snabbaste anpassningstiden
mot bakgrund av den kontinuerliga borrning som kravs for att
uppritthalla produktionsnivan.

Aret bjod dven pa Gverraskningar nir det giller anvandning
av biodrivmedel. En stor och dessutom negativ kom nar
regeringen ansag sig tvingad att dra tillbaka forslaget till
kvotplikt av biodrivmedel som skulle tritt i kraft 1 maj 2014.

) Det oklara liget
for biodrivmedel skapar
en hel del osdkerhet
vilket negatiot kommer
att paverka de nod-

vandiga investeringarna
1 Okad kapacitet. 3

Det sedan linge framarbetade forslaget forutsags inte fa EU-
kommissionens godkinnande varfor regeringen drog tillbaka
det. Istillet fick Sverige lite pad nader fortsitta med den
skattenedséttning for biodrivmedel som anvints hittills.

Positivt var dock den 6kande anvand-
ningen av biodrivmedlet HVO som
bl.a. genom en konsekvens av den ut-
okade skattenedséttningen okade till
439 000 m® och ddrmed okade den
totala andelen HVO till 4,8 %. Raknat
enligt biodrivmedelsdirektivet upp-
gar den svenska andelen férnybart i
transportsektorn till 12 % med ett mal
till 2020 pa 10 %. Det oklara liget
for biodrivmedel skapar en hel del

osédkerhet vilket negativt kommer att paverka de nodvéandiga
investeringarna i 6kad kapacitet.

Kommissionen har under aret forstirkt sin negativa install-
ning till biodrivmedel baserade pa grédebaserade ravaror
genom de tilldggsregler kring statsstod som kom i juli. Dar
framgér att mojligheter till statsstod dr begransade for bio-
drivmedel baserade pa grodebaserade ravaror efter 1 januari
2016. Instéllningen forsvérar kraftigt for lander som Sverige
som har en klart hogre ambition nér det giller minskningen
av koldioxidutsldppen fran transportsektorn. Ambitionsnivan
inom EU for fornybart totalt inom energi uppgar till 27 %
enligt de nyligen antagna malen till 2030. Transportandelen av
de 27 % &r inte urskiljda, men med en ambition pa hogre nivéer
for elgenerering blir konsekvensen en klart ldgre ambitionsniva
for transportandelen.

IEA pekar i 2014 ars utgava av World Energy Outlook pé en
viss tillbakagang i tillvéxten for biodrivmedel efter den tidig-
are relativt snabba uppgéangen. Fér Europa anger IEA exempel-
vis en dryg dubblering till 2040. 2013 1dg anvandningen av bio-
drivmedel paca5 %.

Bada dessa fakta ska jamféras med den forra svenska regering-
ens ambitionsniva om en fossiloberoende fordonsflotta till 2030
och man kan da konstatera att Sverige gar i rejil otakt med EU
som i sin tur gar i otakt med varlden.

Fragan om raffinaderiindustrins internationella konkurrens-
kraft borjade komma i fokus 2012 efter en uppmérksammad
konkurs. Det arbete som EU-kommissionen da startade upp
med en s.k. fitness check har dnnu inte genomforts men har
fortfarande aktualitet. Ytterligare europeiska raffinaderier har
forsvunnit under 2014. Kommissionens arbete kommer att
gd ut pa att forsta hur stor paverkan de politiska beslut som
fattats i Europa har péaverkat den Europeiska raffinaderi-
industrins konkurrenskraft. Sveriges intresse i fragan borde
vara stort da det &r en betydande exportindustri. Dessutom
finns mojligheter att cka produktionen av biodrivmedel
inom raffinaderiets verksamhet vilket gor dem till en viktig
del i omstéllningen till en fossiloberoende transportsektor.
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varlden

DEN GLOBALA MARKNADEN

Den globala oljemarknaden préglades av en rejil justering av
priset pa rdolja under hosten. Detta i bjart kontrast mot de tre
senaste dren med ett vildigt stabilt pris pd Brent rdolja pa ca
110 $/fat. I praktiken sattes priset i rullning nir Saudiarabien
m.fl. borjade ge rabatter till sina framfor allt asiatiska kunder
och signaler borjade leta sig ut om att de kunde tinka sig
acceptera ett ldgre pris, snarare dn att verka for en sinkning
av den sjilvpatagna begridnsningen pa 30 mbd som OPEC
har haft sedan en tid. OPEC:s mote i slutet pa november
2014 beslutade foljaktligen att inte dndra den gemensamma
produktionskvoten pa 30 mbd.

Bakgrunden ér att den dkande produktionen av rdolja ifrdn
framfor allt USA:s skifferfyndigheter men dven Kanada och
Brasilien har fortsatt sina ckningar. USA 6kar sin produktion
ien takt pd ca 1 mbd per ar och forvintas gora sa i ytterligare
ett par ars tid. Om den senaste tidens prisfall kommer att
paverka det radikalt aterstar att se. Den globala produktionen
under 2014 otkade snabbare &n konsumtionsdkningen som
skrivits ned flera gdnger under 2014. Sammantaget satte detta
press pa priset nedat vilket tog fart nir det stod klart att OPEC
inte skulle dndra kvoten. Den upptinade situationen mellan
Iran och véstvarlden har dnnu inte lett till ndgra ckningar i
Irans produktion som stadigt ligger pd strax under 3 mbd.

Den péagéende konflikten i Syrien och Irak har d&nnu inte pa-
verkat produktionen i ndgon storre omfattning. Irak fortsitter
att producera i en dkande takt och ligger stadigt éver 3 mbd.
Behovet av investeringar dr dock stort och det dr sannolikt
att de har paverkats med effekter framover som foljd. Libyen

USD/Fat
145,00

har under aret haft stora interna problem vilket har paverkat
produktionen fram och tillbaka men ligger alltid under 1 mbd.

Totalt sett har tillgangen pé olja 6kat under 2014 och lag runt ars-
skiftet pa ca 94 mbd vilket 4r en 6kning mot samma tid fore-
gdende &r pa ca 2 mbd. Okningen &r nastan jamt fordelad mellan
OPEC och icke OPEC med en liten 6vervikt pd icke OPEC.

Nér det giller konsumtionen haller trenden i sig med lag
okningstakt i efterfrigan dven om en viss ckning kunde
konstateras under 4Q 2014. OECD-linderna fortsitter sin
minskning som grupp betraktat med en uppbromsning mot
slutet av aret mest beroende pa en forbidttrad ekonomisk
utveckling i USA. Takten i nedgangen gick fran-1,8 % till-1,2 %
med indikation om en fortséittning in i 2015. Japan fortsitter
overraska med en kraftigare minskning &n férvantat p.g.a.
den recession som aterkom under hdsten. Sammantaget inne-
bar det att Asien slutade pa minus.

Icke OECD-lénderna &r de som star for okningen vilket har
varit trenden under senare ar. Totalt star de for ca 47 mbd
vilket 4r en uppgang pé 2,4 % jamfort med foregaende ar. Det
dr en pataglig minskning mot tidigare trend som legat nér-
mare 4 % i okningstakt. Simre ekonomisk utveckling i Kina,
Ryssland och Brasilien &r huvudforklaringen. For 2015 har
prognoserna reviderats ned under i stort sett hela aret och
okningstakten forvéntas nu bli under 1 mbd.

Den globala marknaden f6ér biodrivmedel fortsatte sin
stadiga men laga okning dven under 2014 med ca 0,2 mbd
och landande pé totalt 2.2 mbd, eller ca 1.4 ndr man jamfor
i oljeekvivalenter. Okningstakten forvintas ddremot minska

RAOLJEPRISUTVECKLING

Brent borjade dret pd 108 dollar

per fat och kostade i genomsnitt

62 dollar per fat under december.

Prisraset under 2014 reflekterar
ett overutbud pa marknaden och
grundar sig dels i USAs utvinning

av skifferolja och dels i Saudi-

arabiens m.fl. forsvar av marknads-

andelar, lis mer under rubriken

"Den Globala Marknaden”.

Pd SPBI:s hemsida www.spbi.se

hittar du den senaste tidens ut-

veckling av Brent priset.

Killa: OPEC Bulletin

Brent WTI

Ar och manad



vdrlden

MARKNADEN

som en konsekvens av ligre investeringar och de politiska
styrmedel som diskuteras i Europa och till viss del i USA.
Etanol star for ca 75 % av den globala produktionen och an-
vandningen av biodrivmedel och USA &r dominanten med mer
4n 50 % av den totala produktionen och konsumtionen med
Brasilien pa knappt 30 %. Det innebér att de tillsammans star
for ca 80 % av den globala produktionen och konsumtionen.
Aven om det har 6ppnats ett antal produktionsenheter for
cellulosabaserad etanol under aret dr det den grodebaserade
etanolen som i praktiken star for all etanolproduktion. Bio-
dieselanvandningen star i praktiken for de aterstdende ca
25 % som i sin tur i ett globalt perspektiv &r FAME. Hir &r det
EU som dominerar med ca 40 % av den totala produktionen
och konsumtionen med USA pa andra plats med knappt
20 % foljt av Brasilien, Argentina m.fl. pa ungefir samma
niva ca 10%. Den produktion av HVO som vi ser i Sverige
och Europa har dnnu inte tagit ndgon pataglig fart utanfor
Europa, men liander som USA ligger langt fram med planer
vilket gor att det kan férvintas en 6kning inom nédgra ar dven
utanfor Europa. HVO ir liksom i varierande grad som ovriga
biodrivmedel dyrare 4n sina fossila motsvarigheter, vilket gor
att de dr beroende av politiska styrmedel for att utvecklas.

En genomgang av handelsmonstret for EU visar pa ett fortsatt
importbehov av diesel och litt eldningsolja pa en niva av ca 26
miljoner ton f6ér 2012. Det dr en liten minskning och import-
nivan ligger ddrmed pa ca 16 % av behovet. Konsumtionen av
Flygfotogen uppgick till ca 50 tusen ton med en importandel
pé ca 30 %. Overskottet pd bensin fortsitter att vara stort och
exporteras till USA, ca 20 miljoner ton och till Afrika och Asien
med ca 13 respektive 6 miljoner ton.

PRISUTVECKLING

Efter tre ar av stor prisstabilitet pa marknaden blev 2014 ett
ar med stora forandringar. Det borjade med ett pris pa Brent

raolja pa ca 108 $/fat vilket var i niva med de tre senaste arens

genomsnitt. Dérefter pendlade priset pa ungefiar samma niva
med en higsta notering fran slutet av juni pa ca 115 $/fat. Efter
en fortsatt lugn period fram till september da signalerna fran
Saudiarabien med flera om att 6verge forsvaret av ett rdolje-
pris pa 100 $/fat genom sinkt produktion bérjade komma ut
sjonk priset for forsta gangen under aret igenom 100 dollar-
nivan. Priset fortsatte stegvis neddt genom 90-nivan under
oktober och 80-nivan i november for att efter OPEC:s mote i
slutetavnovember da beslutet om attlamna produktionskvoten
oforandrad ga igenom savil 70- som 60-nivderna i december.
Arets sista notering 1ag pa 58 $/fat. Det genomsnittliga priset
pa Brent under 2014 stannade pé 99 $/fat.

D& priset pa dollar steg under &ret motverkade det en del
av nedgangen som oOversatt till kronor per liter gav ett
genomsnittspris fér 2014 pa 4,3 att jamforas med 4,4 kr per liter
for 2013. Pa arets sista dag handlades raolja for 2,85 kr/1.

Produktpriserna maste i praktiken f6lja raoljepriset da det ar
den gemensamma ravaran vilket var fallet &ven under 2014.
Det internationella bensinpriset bérjade dret pd 960 $/ton
motsvarande 4,7 kr/1 och slutade pa 541 motsvarande 3,18
kr/1. Genomsnittet blev 923 $/ton motsvarande 4,7 kr/1 med
hinsyn taget till dollarkursens utveckling. Hogsta noteringen
kom som vanligt under sommarménaderna da efterfrdgan ar
som storst namligen i slutet av juni och var da 4,81 kr/1 eller
1083 $/ton.

Det internationella priset pa diesel &r mer kopplat till den
ekonomiska utvecklingen och konsumtionen av litt eldnings-
olja. Det hogsta priset kom redan de forsta dagarna i januari
och stannade pa 792 $/ton eller 5,16 kr/1. Prisutvecklingen var
darefter ganska stillsam fram till priset pa rdolja borjade sjunka
da &dven priset pd diesel sjonk. Den ldgsta nivan naddes den 31
december pa 451 $/ton eller 3,52 kr/1. Genomsnittspriset for
diesel hamnade pa 706 $/ton eller 4,82 kr/L.
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Miljoner ton

Biodrivmedlen foljer inte samma monster som de fossila av
forklarliga skal. Inte minst dr skordesituationen for ravaran samt
alternativanvandningen att rdkna med. Etanolpriset 2014 var
Klart ligre dan under 2013 med en hogsta notering pa 58 €/hl
i augusti med ett genomsnittligt pris pa ca 50 €/hl. Den ldgsta
nivan for aret kom i borjan pa december med 46 €/hl. Genom-
snittet for 2014 stannade pa ca 50 €/hl och 6versatt till svenska
kronor i bensinekvivalenter blev det ca 7,0 kr/1. En klar minsk-
ning i férhallande till 2013 d& det genomsnittliga priset ham-
nade pa 8,9 kr/1.

Prisutvecklingen fér FAME hade en ndgot hogre volatilitet
under 2014 jamfort med 2013. Den hogsta nivan pa 1160 $/
ton var klart ligre an for 2013 och liksom den ldgsta nivan
pa 897 $/ton under den sista handelsdagen under é&ret.
Genomsnittspriset hamnade pa 1040 $/ton. Med hinsyn taget
till det nagot ligre energiinnehallet i FAME jamfort med diesel
blir genomsnittspriset for 2013 ca 7,6 kronor per liter.

OLJEPRODUKTION

Enligt IEA:s new policies scenario stiger produktionen av olja
fran 87 mbd, miljoner fat per dag till 104 mbd 2040. Produk-
tionen av konventionell raolja ligger pa ca 68 mbd 2030. Detta
hianger mycket pa investeringar i Mellandstern, som blir den
huvudsakliga globala kallan till tillvéxt i oljeproduktion, nar
okningen i produktionen utanfér OPEC férvintas borjar falla
tillbaka ca 2020.

I borjan av 2020 férviantas landerna utanfor OPEC att producera
ca 56 mbd rdolja, ndstan 12 mbd mer dn &r 2000. 2040 for-
vintas dock produktionen utanfor OPEC att falla tillbaka till
51 mbd, vilket &r ungefdr som dagens nivaer och déirefter
vantas en nedatgdende trend. Tillvixten i oljeproduktion
under perioden fram till 2040 kommer framst frdn USA,
Kanada och Brasilien. Ovriga delar av virlden dar réolje-
produktionen dkar utanfor OPEC dr Kazakstan. I Europa, Ryss-
land, Asien och Afrika forvintas ingen tillvaxt under perioden.

Oljeproduktionen inom OECD Europa forvéntas falla till 2,2
mbd till 2040, jamfort med dagens produktion pé 3,3 mbd.

Oljeproduktionen inom OPEC forvintas oka svagt till
2020 med ca 0,6 mbd frén 37 mbd 2013. Darefter 6kar dock
takten i produktionen med 5,9 mbd till 2030 och till 49,5 till
2040. Handelserna i Irak och Libyen har visat pa risker for
oljeproduktion i de regionerna. Den risken férvintas fa
fortsatt betydelse framover. IEA menar att om inte tillrdkliga
investeringar gors far vi forvianta oss en rdoljemarknad med
storre volatilitet och osdkerhet.

Innan nedgéngen i rdoljepriset hosten 2014, 1ag priset relativt
stabilt sedan 2011 pé ca 100 dollar per fat. Pa produktionssidan
i USA har tillgdngen varit mycket god med en produktion
pé ca 10 miljoner fat per dag. Okningen i produktionen av
skifferolja och paverkan pa marknaden, vigdes till en bérjan
upp av mindre produktion fran andra delar, utvinningsprojekt
som forsenades samt geopolitisk oro i Mellandstern och Afrika.

VARLDENS STORSTA RAOLJEPRODUCENTER

Oljeproduktionen okade med 0,6% under 2013 jamfort med 2012. Saudiarabien och Ryssland svarade tillsammans for drygt 26% av den globala
produktionen. USA ckade med nistan 14% genom den ¢kade utvinningen av skifferolja och bidrog med nistan 11% av den globala produktionen.

Killa: BP Statistical Review of World Energy
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Udrlden PRODUKTION AV

BIODRIVMEDELSPRODUKTION

Efter forbattringar inom energieffektivitet, 4r alternativa driv-
medel sasom biodrivmedel, naturgas och el den viktigaste
atgarden for att minska koldioxidutsldppen fran trafiken.
Den storsta minskningen kommer genom anvindning av
biodrivmedel, dir anvindningen tredubblas till 2040 i IEA:s
New policies scenario och ersitter ca 4,5 mbd petroleum-
produkter. Utover detta sker dven oOkningar inom natur-
gasanvandning och forsiljningen av elfordon.

I de flesta fall kan inte biodrivmedel inom transportsektorn
konkurrera med petroleumprodukter, utan stéd. Anledning-
arna till detta varierar beroende péd drivmedel och land. Olika
politiska styrmedel dr ddrmed nodvindiga. Som inom andra
omraden sa kan tekniska genombrott eller minskade kost-
nader leda till en snabbare anpassning av nya fordon och
drivmedelsteknologi.

En snabb 6kning av det fornybara inom virme, kraft och
biodrivmedel driver upp andelen férnybart av den primira
energimixen fran 13 till 19 procent i "New policies scenario”
till 2040. Konkurrenskraften fortsitter att stirkas men sub-
ventioner dr nodviandiga for fortsatt utveckling och kostnads-
bild. Anvindningen av férnybar energi for kraftkillor, varme-
produktion och biodrivmedel forviantas sanka koldioxid-
utsldppen med 7,2 Gt, gigatonnes till 2040. Besparingen av
koldioxidutslapp 2012 var 3 Gt.

Biodrivmedelsproduktionen 6kade mattligt under 2013 i
relation till den stora okningen under 2006-2010. Det finns
nagra viktiga politiska inriktningar som &r viktiga att notera
i det sammanhanget. I USA har ett forsok gjorts att retroaktivt
bygga upp en statlig produktionsskattekredit pa biodiesel,
som misslyckades. Det amerikanska naturvardsverket EPA,
har lagt fram ett forslag om att minska produktionen av bade
den totala delen biodrivmedel och avancerade biodrivmedel
pga ldgre efterfragan och da framstegen i avancerade
biodrivmedel varit begransade. Inom EU och det foreslagna
energi- och klimatpaketet till 2030 finns det inga bindande
mal for biodrivmedel efter 2020. Indien som idag har en
inblandningsniva av etanol pa 5 % arbetar for att snabbt
hoja detta till 10 % och i ett lingre perspektiv dnnu hogre.
Osikerheten kring styrmedlen innebar svarigheter med att
forutsdga utvecklingen i ett kort och medellangt perspektiv.

BIODRIVMEDELSPRODUKTION | USA

I USA minskar beroendet av importerad olja och vid sidan
av skifferoljeboomen &r den framsta orsaken den allt storre
anvéindningen av etanol. 2005 toppade importberoendet av
raolja som da var pa 60 %, 2013 var siffran 35 %. Utan de ca
49 Mm?® etanol hade importberoendet av raolja 2013 i stallet
varit 41 %. Den amerikanska etanolproduktionen under 2013
ersatte médngden bensin raffinerat fran ca 462 mbd raolja.

LANDER MED DE STORSTA RESERVERNA

Proved reserves vid utgiangen av 2013. Med proved reserves avses generellt
volymer som i framtiden kan utvinnas med idag kiand teknik och dagens
ekonomiska forutsittningar. Totala reserver for 2013 pd 238,2 miljarder ton
idr 2,4 miljarder ton hogre dn motsvarande uppgift for 2012 med de storsta
okningarna i Ryssland och Venezuela.

Killa: BP Statistical Review of World Energy

Venezuela 46,6 17,7% >100,0
Saudiarabien 36,5 15,8% 63,2
Kanada 28,1 10,3% >100,0
Iran 21,6 9,3% >100,0
Irak 20,2 8,9% >100,0
Kuwait 14,0 6,0% 89,0
Férenade arabemiraten 13,0 5,8% 73,5
Ryska federationen 12,7 5,5% 23,6
Libyen 6,3 2,9% >100
Nigeria 5,0 2,2% 43,8
us 54 2,6% 121
Summa 209,4 87,0%

Hela varlden 238,2 100% 53,3

Det &r lika mycket som USA:s rdoljeimport fran Venezuela och
Irak tillsammans.

I USA infordes 2005 RFS, Renewable Fuel Standard, vilket
sedan utokades 2007. RFS innebdr att drivmedelsbolagen i
USA aldggs att blanda in 6kande andel férnybara drivmedel
i bensin och diesel med malet att uppna ca 132 Mm® férny-
bara drivmedel 2022. RFS har inneburit att USA minskat
beroendet av importerad rdolja, stimulerat investeringar i ny
teknik, bidragit till ligre bensinpris, minskat vaxthusgas-
emissioner fran transporter och bidragit till jobbskapande.

ENERGIPERSPEKTIV OCH TRENDER

IEA:s scenario, “New policies scenario” innebér att nuvarande
och planerade politiska atgarder for att minska klimatpéverkan
genomfors. IEA prognostiserar utifran detta scenario att efter-
frdgan pa energi globalt 6kar med 37 % fran 2012 till 2040. Till-
véxttakten pd energi var snabbare under tidigare artionden och
att tillvéxttakten saktar ner beror fraimst pa effekterna av 6kad
energieffektivitet och strukturella forandringar i den globala
ekonomin dar foretrade ges till mindre energiintensiva aktivi-
teter. Andelen fossila brianslen minskar mellan 2012-2040.
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Miljoner ton

Olja, naturgas och kol utgor var for sig ungefir en fjardedel
av efterfrdgan, medan fornybar energi och karnkraft utgor
den resterande delen. Olja &r fortfarande den enskilt storsta
delen, medan det fornybara vixer snabbast. Néstan all tillvaxt
i efterfrdgan pa energi kommer fran linderna utanfér OECD.
Kina 4r den dominerande kraften bakom tillvixten i den
globala efterfrdgan under de kommande artiondena och star
for en tredjedel av okningen. Efter 2025 tar Indien &ver och
efterfragetillvéixten avtar i Kina.

KONSUMTION AV OLJA

Olja fortsétter att vara den enskilt storsta energikillan fram
till 2040 enligt IEA:s New policies scenario, andelen av den
totala efterfragan faller dock fran 31 % 2012 till 26 % 2040. Till-
véxttakten i efterfrdgan sjunker gradvis, fran 0,9 % arligen fram
till 2020. I volym o6kar dock den prognosticerade efterfragan
pa olja fran 90 mbd 2013 till 104 mbd 2040. Néstan all
okning i efterfrdgan pa olja hérror fran transporter, industri
och petrokemi. For varje fat minskad oljeanvandning inom
OECD-linderna tkar anvandningen av olja utanfér OECD
med tva fat eller mer. USA:s oljekonsumtion &r den som
minskar mest i absolut tal. Kinas konsumtion av olja fort-
sétter att oka och 2030 forvantas man ta 6ver USA:s roll som
den storsta oljekonsumenten i vérlden. Kinas efterfragetillvaxt

minskar dock 2030 pga en gradvis minskning i ekonomisk
tillvixt och genom statliga atgdrder for att oka energi-
effektiviseringen inom transporter.

Nigeria och Indien &r tva linder som kraftigt subventionerar
oljeanvidndning. Dessa tva lander har den hogsta tillvéxttakten
i efterfragan pa olja till 2040. Och é&r ar 2040 tva och en halv
ganger sd hog mot dagens nivaer, frimst pa grund av en stark
tillvéxt inom transporter.

Japan &r det land som har den snabbaste nedgangen i anvand-
ning av olja. Mellan 2013 och 2040 tappar Japan 40 % av dagens
konsumtion. Detta sker genom energieffektivisering, mitt-
nadseffekter inom transportsektorn och som en effekt av den
minskade anvandningen av olja inom kraftsektorn. Nedgangen
ska ses i perspektivet av en snabb tkning av oljeanvindning
efter kiarnkraftsolyckan i Fukushima.

KONSUMTION AV BIODRIVMEDEL

Den éarliga konsumtionen av biodrivmedel globalt har tre-
dubblats sedan 2005, fran 1,1 % till 3,2 % av de totala vagtrans-
porterna 2012. Okningsgraden har dock saktat ned under
de senare aren, fraimst pga finanskrisen och foérd politik som
bidragit till att konsumtionen av drivmedel minskat. Detta
tillsammans med daliga skordar i vissa lander och styrmedel

VARLDENS TIO STORSTA KONSUMENTLANDER AV OLJEPRODUKTER, ETANOL OCH BIODIESEL

Den globala konsumtionen steg med 1,4% 2013 jamfort med 2012. Med undantag av Japan ékade de storre konsumentlinderna sin
forbrukning under 2013. Den svenska konsumtionen sjonk med 2% under 2013 och utgjorde 0,3% av den globala konsumtionen.

Kdlla: BP Statistical Review of World Energy
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3 Andelen fornybart som primdr

- energikdlla forvintas na 15 % 204093

som paverkat biodrivmedlens konkurrenskraft negativt har
dragit ner konsumtionsékningen. Som ett resultat av ligre
efterfragan n forvintat har dven investeringar i produktions-
anldggningar minskat dramatiskt pa alla stora marknader.
Investeringarna som var pa topp 2007 med 28 miljarder dollar,
sjonk 2010 till 6,5 miljarder dollar och var 2012 2,9 miljarder
dollar. I New policies scenario 6kar den globala konsumtionen
av biodrivmedel fran 1,3 miljoner fat per dag i mboe dvs olje-
ekvivalenter till 2,2 mboe 2020 och 4,6 mboe 2040. Biodriv-
medel forvintas sta for 8 % av vigtransportenergin 2040 och
det &r etanol som kvarstar som den ledande biodrivmedels-
produkten och 6kar sin globala andel fran 66 % 2012 till 72 %
2040. Biodieselproduktionen tkar ocksd, men inte lika snabbt.

I New policies scenario dr konsumtionen av biodrivmedel
framst att hirleda till USA, Europa och Brasilien. Dessa
regioners totala del av biodrivmedelskonsumtionen sjunker
dock fran 90 % 2012 till 70 % 2040. Detta framst pa grund av
vaxande konsumtion i Kina och fler linder i Asien.

Utsikterna for biodrivmedel framover globalt dr direkt kopplade till
inblandningskvoter och andra marknadspéverkande politiska

stodatgdrder. I exempelvis Indien diskuterar man att hoja
inblandningsnivan av etanol i bensin till 10 %. Detta dr nagot
som man inte rdknat med i New policies scenario.

I USA iar det framfor allt RFS, Renewable Fuel Standard som
introducerades 2005 och utokades 2007, som &r det som driver
anvandningen av biodrivmedel framéat. Nu finns RFS 2 som
kraver 6kande miniminivaer pé inblandning av biodrivmedel
i bensin och diesel varje ar till totalt 136 miljarder liter till 2022.

Inom EU har andelen biodiesel tkat inom flytande brénslen
for transporter och nddde 5 % 2012. I New policies scenario
fortsdtter andelen att véxa och drivs pa av fornybarhets-
direktivet som har som mal att nd 10 % fornybar energi i
transporter 2020.

Andelen fornybart som primér energikilla forvantas na 15 %
2040, siffran var 8 % 2012. Anvandningen av biodrivmedel kar
ocksa under den hir perioden, fran 1,3 miljoner fat per dag till
4,6 miljoner fat per dag. En allt 6kande del av detta kommer
fran avancerade biodrivmedel efter 2020.
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SVENSK MILJOPOLITIK
REGERINGENS KLIMAT- OCH MILJOMAL TILL 2020

Klimatmalen till 2020 innebar 40 procent minskning av klimat-
utsldppen, minst 50 procent fornybar energi av den totala
energianviandningen, 20 procent effektivare energianvind-
ning i jamforelse med 2008 och minst 10 procent fornybar
energi i transportsektorn. Det 40 procentiga klimatmalet géller
jamfort med 1990 och avser de sektorer som inte ingar EU:s
utsldppshandelssystem

Den forra regeringen presenterade tre handlingsplaner for
omstillningen: fossiloberoende fordonsflotta, tkad energi-
effektivisering och framjandet av férnybar energi. Nuvarande
regering med Energiminister Ibrahim Baylan har presenterat
ett blockéverskridande arbete inom en Energikommission dar
en del av transporterna med betoning pa elbilar kommer att inga.

MILJOMALSBEREDNINGEN

For att ta reda pa hur ett klimatpolitiskt ramverk for en lang-
siktig klimatpolitik skulle kunna se ut, har regeringen gett
Miljomalsberedningen i uppdrag att utreda detta. Miljomals-
beredningen &r en parlamentarisk kommitté med represen-
tanter fran 7 av riksdagspartierna samt sakkunniga och
experter utsedda av regeringen, dér syftet &r att skapa tydlig-
het och stabilitet pa vagen mot ett langsiktigt klimatmal. I
Miljomalsberedningens arbete ingér dven att foresla ett nytt
langsiktigt klimatmal for Sveriges minskning av nationella ut-
slapp av vixthusgaser till ar 2050, med en ungefarlig utsldpps-
bana och med de mal i ovrigt som beredningen finner
lampligt. Miljomalsberedningens resultat ska redovisas senast
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den 15 februari 2016. Det &r miljsminister Asa Romson som
ar ansvarig minister for Miljomalsberedningen och Anders
Wijkman &r ordforande.

ILUC

I ett tilldgg till branslekvalitetsdirektivet och férnybartdirek-
tivet har kommissionen forsokt hantera ILUC (Indirect Land
Use Change). ILUC faktorer innebir att forandrad markan-
vandning som exempelvis skogs- och betesmark omvandlas
till jordbruksmark for biodrivmedelsproduktion, férmodas
leda till att annan produktion som exempelvis livsmedels-
produktion trings undan. Detta kan i sin tur leda till hogre
grad av omvandling av skogsmark till jordbruksmark for livs-
medelsproduktion i andra lander, vilket darigenom orsakar
okade utsldpp av vixthusgaser.

I férnybartdirektivet bestimdes bindande mal om att andelen
fornybar energi ska utgora minst 20 % av den totala energi-
anvidndningen inom EU 2020 och att andelen férnybar energi
i transportsektorn ska uppga till minst 10 % pa energibas
i medlemsldnderna. I bada dessa direktiv ingar hallbarhets-
kriterierna samt att brianslet maste uppfylla en viss miniminiva
av vaxthusgasutslappsminskning, idag 35 % for att accepteras.
Kravet skdrps under perioden och uppgar for befintliga
produktionsanldggningar till 50 % reduktion av véxthusgaser
frén januari 2017. Det pagédr dven arbete om att pdverkan
fran indirekt markanviandning ska tas in vid berdkningen av
maéluppfyllelsen efter 2020 de sa kallade ILUC-faktorerna.

Bland annat med hinvisning till ILUC vill kommissionen se
ett tak pa grodebaserade biodrivmedel som far riknas in i



medlemslindernas maluppfyllelser vad galler fornybar energi.
Kommissionens forslag ér att endast 7 % av maluppfyllelsen till
2020 far ske med grodebaserade biodrivmedel. Kommissionen
har dven skérpt kraven for statsstod fran och med 2016, da
mojligheterna till skattenedsittning begransas.

ILUC-processen har pagatt en lingre tid och det finns dsikts-
skillnader mellan séavil politiska grupperingar som mellan
medlemslinderna. Fragan behandlas av radet och parlamentet
under varen 2015 da beslut berdknas komma.

STYRMEDEL FOR BIODRIVMEDEL

Det styrmedel for biodrivmedel som vi anvinder i Sverige
idag &r skattenedséttning. Det dr ett system som bygger pa
ekonomiska incitament och att det med skattenedséttning ska
kompensera prisnackdelen som biodrivmedlen har gentemot

Sverige ENERGI & KLIMAT

det fossila drivmedlet. Infor 2014 beslutade riksdagen om
att ersitta det befintliga systemet med en kvotpliktslag, dvs
drivmedelsdistributoren aldggs att blanda in en viss del bio-
drivmedel. Detta medfor att skatt maste tas ut och den extra
kostnaden som det innebér vidarefors till konsumenten. Kvot-
plikt av olika slag &r den modell som exempelvis storre delen
av Europa, USA och Brasilien anvénder for att ka mangden
biodrivmedel pa marknaden. Kvotpliktsforslaget drogs dock
tillbaka da regeringen inte trodde sig fa EU-kommissionens
godkidnnande for forslaget. Istillet fick Sverige en forlang-
ning av nuvarande system och i praktiken en fortsatt skatte-
nedsittning till slutet av 2015. Ett nytt styrmedel foér bio-
drivmedel behovs ddrmed frén 1 januari 2016. Regeringen
gick i februari 2015 in med en forfragan till EU-kommissionen
om att fa forlinga skattenedsittningsmodellen dven for
2016. Frdgan om ett langsiktigt styrmedel skjuts ddrmed
ytterligare framat.

CO2 EMISSIONER FRAN FOSSILA DRIVMEDEL OCH BRANSLEN

Under 2014 minskade koldioxidsutsldppen frin fossila drivmedel och brinslen med ca 0,3 miljoner ton jamfort med 2013.
Om inte biodrivmedel hade ersatt de fossila brinslena skulle koldioxidutslippen ha varit ca 2,6 miljoner ton hogre under
2014. 2014 drs utslipp pad 24,3 miljoner ton var dirmed nere i nivd med utslippen runt 1955/56. Alla siffror dr beriknade

efter brinslenas innehdll av fossilt kol.
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ANDEL FORNYBARA DRIV-
MEDEL | TRANSPORT-
SEKTORN 2014

Anvindandet av fornybara driv-
medel okade dven under 2014 och
utgjorde pd energibas drygt 12 % av
transportbrinslena. Andelen etanol
fortsitter att sjunka med minskade
bensin- och E85 volymer. Okningen
under 2014 dr en effekt av att HVO
volymerna dkat. Berdkningen dr
gjord enligt biodrivmedelsdirektivet

2003/30/ EG med tilligg av natur-
gas. Frin 2011 ska EU linderna
berikna andelen fornybart i hela
transportsektorn enligt fornybart-
direktivet 2009/28/EG. For 2014
finns inte uppgiften vid Bransch-
faktas tryckning.

Killa: SCB kvartalsvisa
brinslestatistik, SPBI berikningar

Bensin

Naturgas (Nm?

)

Energiinnehall
kWh/m?

9 100

11,047

Naturgas
0,7%

Brénslen for 2014 Energi
transportindamal 000 m? TWh
Bensin 3553 30,78

Naturgas (Nm?)

FAME laginblandad

Biogas (Nm®)
Totalt

Dubbelrakning W El

Andel pa energibas

B Sveriges utfall réknat
enligt Fornybartdirektivet

[ Sveriges utfall raknat enligt
Biodrivmedelsdirektivet

Bl Sveriges
mal till 2020

20%

UTVECKLING | SVERIGE
AV ANDEL FORNYBART |

18%

TRANSPORTSEKTORN

Berikningar enligt direktiv och

16%

uttryckt pd energibas.

14%

Andelen fornybart i transport-
sektorn riknades ursprungligen

12%

enligt regler ur biodrivmedels-
direktivet. Sedan 2011 riknas

10%

8%

6%

4%

2%

0%
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2009 B

20108

2011 8B

2011F

2012B

2012 F

2013 B

det enligt fornybartdirektivet.
Skillnaden i berdkningarna dr att
el for jirnvig riknas med samt att
rdvaror fran avfall fir dubbelriknas
enligt fornybartdirektivets sitt att
rikna. Sveriges mdl dr att nd 10%
i transportsektorn till 2020 ett
mal som passerades redan 2013.
For 2014 har energimyndigheten
prelimindrt beriknat andelen
fornybart i transportsektorn enligt
fornybartdirektivet till 18,7%.

2013 F 2014B  2014F, prel
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ETANOL RAVAROR

Etanolen anvinds som ersittning for bensin antingen genom laginblandning i bensin eller i drivmedlen Etanol E85 och ED95. Den genomsnittliga
utsldppsminskningen for etanol under 2013 var 66%.

Vete och majs var den huvudsakliga rdvaran vid framstillningen av etanol under 2013. 25% av etanolen som producerades under 2013 kom frin Sverige.
Ursprungsland avser hiir ravarornas ursprungsland, det vill siga i vilket land odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.

ETANOLRAVARORNAS H Vete Réagvete ETANOL RAVARANS M Sverige Brasilien [ Ruménien
ANDEL B Majs M Sockerrér URSPRUNGSLAND M Litauen Ukraina Storbritannien
[l Korn 1 Sockerbetor M Frankrike M Polen W usA
1% o
Rag B Guatemala

Bvriga lander

HVO RAVAROR

HVO iir en syntetisk diesel som har kemiska egenskaper som motsvarar en vanlig diesel. Den genomsnittliga utslippsminskningen for HVO under 2013 var 81%.

Drygt 41% av HVO:n har under 2013 framstillts ur avfall frin slakteri. Rdtallolja bidrog med 26 %. (All palmoljebaserad HVO som rapporteras omfattas
av certifiering enligt ett av EU-kommissionen godkint certifieringssystem). Sverige ir det storsta ursprungslandet med 26 % av den hillbara mingden.
Ursprungsland avser hir ravarornas ursprungsland, det vill siga i vilket land odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.

HVO RAVARA Animaliskt fett Il Ratallolja HVO RAVARANS H Sverige Tyskland
¥ Palmolja M Avfall fran slakteri URSPRUNGSLAND B Nederlinderna Finland
M Indonesien

[ Malaysia

Frankrike
6%

6%
15%

Kalla: Hallbara biodrivmedel och flytande biobrinslen frin Energimyndigheten
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Andel pa energibas

Biogas FAME ren M Etanol - E85/ED95 Biodiesel HVO

M Etanol
laginblandad

B FAME
laginblandad

UTVECKLING AV OLIKA
FORNYBARA DRIVMEDEL |
TRANSPORTSEKTORN

14,00%

Utvecklingen av Etanol, FAME
och HVO for laginblandning
visar fordelen med att kunna ut-

12,00%

nyttja befintlig infrastruktur nir
biodrivmedel ska introduceras. I
och med att det firdiga brinslet

10,00%

uppfyller kraven for motsvarande
fossilt brinsle (bensin o diesel)
behdvs vare sig nya fordon eller

8,00%

6,00%

4,000

2,00%

0,00%
2005

2006 2007 2008 2009 2010

brinslepumpar och kundstocken
finns redan. Sdrskilt intressant dr
den fortsatta okningen av HVO
brinslet under 2014, biobrinslet
processas in i den fossila dieseln och
den firdiga produkten uppfyller
kraven for en ren fossil diesel. Ldg-
inblandning av etanol i bensin
minskar som en foljd av att bensin-
volymerna sjunker. Fordonsgasen
vixer langsamt vilket fir ses mot
bakgrund av ett begrinsat antal
fordon och att pumparna har en hog
2014 Investeringskostnad.

2011 2012

2013

FORSALIJNINGSUTVECKLINGEN

Den totala forséljningen av drivmedel inklusive gas pad den
svenska marknaden var i stort oforindrad och slutade pa
10,7 Mm?®. Sedan topparet 2007 har férsiljningen minskat med
0,6 Mm?®. Den okande forsdljningen av energieffektiva bilar
med fokus pa dieselbilar &r den huvudsakliga forklaringen
till nedgangen. Transportarbetet for litta fordon har planat
ut och ligger i stort still medan det ror sig i forhallande till
konjunkturen pa den tyngre sidan.

Forséljningen av bensin uppgick till 3,5 Mm?® under 2014. Det
ar en fortsatt nedgdng med ca 4 % eller ca 140 000 m® jamfort
med 2013 och med 41 % eller ca 2,4 Mm® jamfort med topparet
1989 da forséljningen uppgick till 6 Mm?.

Forsdljningen av diesel fortsatte blygsamt uppat dven under
2014 och stannade pa 5,5 Mm?® for aret som helhet. En uppgang
pa 2 %. Da antalet ldtta dieselbilar 6kar kraftigt pa bekostnad
av bensinbilar 4r det en av forklaringarna, men kopplingen till
den ekonomiska aktiviteten i samhillet &r stor da ca 70 % av
volymen &r att hdnfora till tung trafik.

Nedgangen for etanolbrinslet E85 fortsatte under 2014.
Volymen stannade pa 150 000 m® en nedgéng med 21 000 m?
eller 12 %. Minskningen kan relateras till att nybilsforsaljningen
ar mycket lag samt att de bilar som idag finns pd marknaden
gatt fran tjanstebilssegmentet till privatsegmentet med ett
annat kormonster som f6ljd och darmed ldgre forsiljning.
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Fordonsgasen dkade med ca 8 % eller 12 MNm® och stannade
pa 158 MNm® Andelen biogas i fordonsgaspoolen uppgick
till 63 %.

PRISUTVECKLING

Konsumentpriset* pa de fardiga produkterna bensin och diesel
bestér i stort av tre element, priset pa produkten, skatt och den
marginal som kravs for att bedriva verksamheten. Under 2014
var det genomsnittliga priset pa bensin 14.33 kr/1 och bestod
av 2.87 kr/1 moms, 5.37 kr/1 energi- och koldioxidskatt, det
internationella produktpriset inklusive 5 % etanol 4,7 kr/1. Den
teoretiskt framridknade bruttomarginalen blir darmed 1.39 kr/1.
Den totala skattens andel av priset var alltsa 58 % genomsnittligt
under 2014. Det genomsnittliga konsumentpriset sjonk med
0.21 kr/1 mellan 2014 och 2013.

Aven for dieselkonsumenten innebar 2014 en minskning i
forhallande till 2013. Det genomsnittliga priset pa diesel till
privatkund hamnade pé 14,18 kr/liter vilket &r 0,29 kr/liter
lagre an for 2014. Hogsta pris for dieseln under 2014 pa 14,73
kr/1 intrdffade redan 1 januari 2014 och érets ligsta notering
12,63 kr/1 var pa arets sista dag.

Under 2014 genomforde SPBI en undersokning om tanknings-

*Med konsumentpriser menas det av flera bolag publicerade rekommenderade
riktpriset for bemannad station. Lokala avvikelser forekommer.
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vanor hos de som kunde tanka etanolbrinslet E85. Ned-
gangen i forsdljning forklaras framfor allt av att nybilsforsalj-
ningen av E85-bilar sjunkit till mycket laga nivéer och upp-
gick for 2014 till endast 2 427 stycken. Det andra skilet ar
att de pa marknaden existerande bilar har bytt dgare och &r
nu i huvudsak privatidgda vilket medfor ett &ndrat tanknings-
monster. Inblandningen av bensin i etanolbrdnslet E85 &r
hogre pa vintern och ligre pd sommaren. Typiskt dr det ca 15
procent bensin i produkten pa sommaren och ca 25 procent
pa vintern med dartill kopplad sankning respektive hojning
pa var och host. Efter det svara aret 2012 har saval 2013 som
2014 inneburit stora skordar i USA som stér for dver 50 % av
den globala produktionen av drivmedelsetanol. Det genom-

snittliga konsumentpriset for 2014 blev 9,54 kr/liter. Arets
lagsta pris naddes i april med 9,29 kr/1 medan den hogsta
noteringen var i borjan av november pa 10,08 kr/liter.

KOLDIOXIDUTSLAPP

Sedan topparet 1971 da ca 75 Mton koldioxid slapptes ut fran
petroleumanvéndning uppgar minskningen till ca 67 % eller
51 Mton. Utsldppen fran petroleumanviandningen 2014 upp-
gick till 24,3 Mton en minskning med 0,3 Mton jamfort 2013.
Fordelat mellan produkterna kom 8 Mton frén anvindningen
av bensin, 12,3 Mton fran anvéndningen av diesel och 3,8 Mton
frén eldningsolja.

VOLYMER OCH MARKNADSANDELAR 2014

MOTORBENSIN
OKQ8
26,9%

Statoil
34,7%

DIESELBRANSLE

OKQs8
20,8%

Statoil
27,0%

Leveranser 000 m?* samt marknadsandelar, % for storre drivmedels- och brinsleforetag, exklusive leveranser till utrikes sjofart. Till foljd av decimalavrundning kan

summan av redovisade delvirden for marknadsandelar avvika fran 100%.

FORETAG MOTORBENSIN DIESELBRANSLE
Volym g i Volym g g
YT 2014 2013 Y 2014 2013

ELDNINGSOLJA 1

Volym

OVR. ELDNINGSOLJOR OVR. BRANSLEN

%
2014

% %
2014 2013

% %
2014 2013

Volym 2014, total 3 545 100 100

Volym 2013 3 685

% férandring -3,8 2,6
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Sverlge PRIS- & FORSALJNINGSUTVECKLING

Antal

Alla siffror dr berdknade efter brianslenas innehall av fossilt
kol. Anvéndningen av biodrivmedel istillet for fossila minskar
utsldppen med 2,6 Mton arligen.

OVRIGA FLYTANDE BIODRIVMEDEL

De fyra dominerande biodrivmedlen i Sverige &r HVO, som ar
ett syntetiskt dieselbrinsle baserad pa en fornybar ravara,

etanol i ldtta fordon och som bussbriansle, FAME (Fettsyra-
metylester) och biogas. Den storsta anvandningen av HVO ar
som blandningskomponent i diesel, s.k. drop-in brénsle. Totalt
anvidndes 0,4 Mm?® under 2014. Etanolanvindning for lagin-
blandning uppgick till 0,2 Mm? och f6r anvandning i E85 och
ED95 till 0,2 Mm®. FAME blandas in i dieselbranslet i olika
andelar beroende péd anvandningsomrade och 2014 anvindes
totalt 0,4 Mm?.

UTVECKLING STATIONSNAT

97% av all bensin som sildes under 2014 hade laginblandning av etanol/ ETBE och 85% av all diesel som sdldes hade ligin-

Totalt antal stationer

blandning av FAME/ HVO. Utdver att tillhandahdlla laginblandad bensin och diesel hade 68% av landets stationer E85 i

separat pump. Till det kommer pumpar for fordonsgas och RME. Av landets stationer var vid drets slut 19 stycken utrustade

med laddstolpe for elbil.

Vid drets slut fanns 2 723 stationer i landet. Till detta kommer ett antal stationer som inte tillhor en etablerad forsiljningskedja.
Nigon samlad statistik finns inte for dessa men SPBI bedomer att de uppgir till ett par hundra totalt. De dr oftast etablerade i

landsbygd och mindre samhillen.

Stationer med

M E85
Fordonsgas

B RME

M Laddstolpe
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Sverige FORSALINING

M Bruttomarginal

" Produktionskostnad
[T Skatt

Hl Pumppris

BENSINPRISER 1995 - 2014
-95 oktan, drsmedeltal i 2014 drs penningvirde (KPI 1980=100). Pumppris bemannad station, exkl. ev dterbiring/rabatter.

Kr/liter

16,00

14,00

12,00

10,00

8,00

6,00

4,00

2,00 -

0,00 -

LEVERANSER AV BRANSLEN OCH DRIVMEDEL | SVERIGE (EXKL LEV TILL UTRIKES SJOFART)

Drivmedel och brinsleleveranserna sjonk nigot under 2014 jamfort 2013, Bensinvolymerna fortsitter att minska medan dieselvolymerna okar vilket reflekterar fordandringen
i fordonsflottan. 97% av all bensin som sildes i Sverige under 2014 hade liginblandning av biodrivmedel. Motsvarande siffra for diesel lig pi 85%. Till detta kommer hog-
inblandade produkter som fordonsgas, ren FAME, E85 och ED95. Etanol ED95 anvinds i anpassade dieselmotorer i bussar.

Killa SCB, SPBI berikningar

Produktgrupp miljoner m*
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Sverige FORSALINING

LEVERANSER AV PETROLEUMPRODUKTER OCH FORNYBARA DRIVMEDEL | SVERIGE, LANGTIDSSERIE M Bensin

000 m? M Bensin laginblandad
B E85/ED95

35 000 [l Dieselbrénsle

Diesel laginblandad

¥ FAME

30 000 B Fordonsgas
M Flygbransle m.m.
¥ Eo1

25 000 Eo 2-6, tjockolja

20 000

15000

10000 -

5000

0

© S » ) o © o > @ o © S » @ o © o >
* S 9 3 < < A N N A & S I S S S S N
N N N N 2 N N N N N N N N N ¥ ¥ ¥ ¥

LEVERANSER PER PRODUKT OCH FORBRUKARKATEGORI 000 m3
Inrikes leveranser minskade med 2,8% under 2014
Kiilla: SCB, bearbetning SPBI

Fordonsgas = :
Diesel- |E85/ED95, Flyg- attbensm
Kategori/Produkt m brinsle FAME brinsle 14/13 %

Gruvor, mineralbrott 257
och tillverkningsindustri

En- och tvabostadshus -23,2
Ovriga fastigheter -40,8

Stat, kommun, landsting, foretag inom fjarrvarme och elsektorn

- Kraftverk, gasverk
- Ovrigt -18,5

Utrikes sj6fart 1574 1948 1809
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000 m3

Sverige IMPORT

FORSORININGSBALANS 2014

Swverige importerar bdde rdolja och firdigprodukter totalt mer in det inhemska behovet. Sverige har diirfor en betydande export av firdigprodukter.

Killa: SCB, bearbetning SPBI

0

Réolja 21783 21 951 -168
Halvfabrikat 586 -479 1411 -346
Motorbensin 2 421 6 431 3374 4684 794
L&tt-/gasbensin, 6vr. 0 0 0 0 0 0
Flygbranslen 1093 311 1148 72 184
Dieselbrénsle och Eo 1 2942 8 994 6 5431 374 59832 193
Ovriga Eo 391 3446 0 374 1574 1924 -35

a) P g a olikheter i varuklassificering kan skillnad foreligga med motsvarande uppgifter i andra tabeller.
b) Laginblandning av etanol och FAME ir ej med i leveransvolymer, uppgift om tillforsel saknas.
¢) Huvudsakligen lagerforindringar.

RAOLJEIMPORT
Raoljeimporten steg fran 19 500 606 m3 under 2013 till 21 782 863 m3 under 2014. Sverige importerar rdolja i huvudsak frin Ryssland och Nordsjon.

12 000
H 2010 M 2013
M 2011 [ 2014
2012
10 000 -
8000 - —
6000 -
4000 -
Ryssland Norge Danmark Nigeria Venezuela Storbritannien. Ovriga Sekretessbelagt*

* Frian 2014 har SCB sekretessbelagt vissa importer for att skydda uppgiftslimnaren.
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Medlemmar i SPBI

LANTMANNEN
Box 30192

104 25 Stockholm
Tel: 08-657 42 00

OKQ8 AB

Box 23 900

104 35 Stockholm
Tel: 08-506 80 000

PREEM AB
112 80 Stockholm
Tel: 010-450 10 00

ST1 SVERIGE AB
Box 1029

172 21 Sundbyberg
Tel: 08-555 480 00

STATOIL FUEL & RETAIL
SVERIGE AB

118 88 Stockholm

Tel: 08-429 60 00

NYNAS AB
Box 10700
121 29 Stockholm
Tel: 08-602 12 00

Kommittédeltagare

AIR BP SWEDEN AB
Box 8107

104 20 Stockholm
Tel: 08-772 23 20

ALMER OIL & CHEMICAL STORAGE AB
Cisternviagen

805 95 Gavle

Tel: 026-66 56 50

Goran Lindell
BITR. DIREKTOR

Ulf Svahn
VD

Svenska

Petroleum &

Biodrivmedel

Institutet Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm Tel 08-667 09 25 Fax 08-667 09 54 www.spbi.se

NESTE OIL AB
Strandvagen 7A
114 56 Stockholm
Tel: 070-534 80 55

NORDIC STORAGE AB
Ryavagen 3

418 34 Goteborg

Tel: 031-53 45 00

ST1 SVERIGE AB
Box 1029

172 21 Sundbyberg
Tel: 08-429 60 00

SCANDINAVIAN TANK STORAGE AB
Sven Killfelts gata 201

426 71 Vastra Frélunda

Tel: 031-704 80 90

SHELL AVIATION SWEDEN AB
Gustavslundsvéagen 22

16751 Bromma

Tel: 08-578 230 50

SKANDINAVISKA BENSIN AB DIN-X
Drottninggatan 7

252 21 Helsingborg

Tel: 042-24 84 00

VOPAK SWEDEN AB
Smérjoljegatan 21
418 34 Goéteborg
Tel: 031-64 83 00

ST1 REFINERY AB
Box 8889

402 72 Géteborg
Tel: 031-744 60 00

Ebba Tamm Per Brinnstrom
PRODUKT- OCH VD SMC OCH
MILJOSPECIALIST HMS-ANSVARIG

Nairstaende bolag

SPIMFAB
Nybrogatan 11
114 39 Stockholm
Tel: 08-663 99 30
www.spimfab.se

SLACKMEDELSCENTRALEN - SMC AB
Nybrogatan 11 c/o SPBI

114 39 Stockholm

Tel: 08-667 09 25

Killor och uppgifter
International Energy Agency:s "0l Market Report”

International Energy Agency:s
"World Energy Outlook 2010-2014"

Renewable Fuels Association “2014 ethanol industry outlook”
Energimyndigheten

Nordea e-market

BP Statistical Review of World Energy

SCB, Statistiska Centralbyran

OPEC Bulletin

EIA

Fuels Europe Annual Review 2013

FO Lichts

www.spbi.se
www.spimfab.se
www.regeringen.se
www.europarl.europa.eu
www.eia.dov.gov
www.sweden.gov.se
www.trafikverket.se
WWW.energigas.se

Sofie Quant
KOMMUNIKATIONSCHEF

Anne Oberg
ADMINISTRATIV ASSISTENT
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