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Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI) &r en branschorganisation for
foretag inom drivmedels-, brénsle-, bitumen och smoérjmedelssektorerna. Organisa-
tionen bildades 1951 och é&r ett expertorgan med kunskap inom de omraden som
medlemsbolagen, branschen och omvarlden, har behov av. Verksamheten som bland
annat bestar i att foretréda branschen, sprida information och kunskap samt att fort-
bilda i fragor som ror branschen bedrivs bade av SPBI och dotterbolaget SPBI
Service AB (fortsittningsvis benamns de tva som SPBI). SPBI finansieras av medlems-
foretagen och har bl.a. som uppgift att foretrdda branschen, sprida information och
kunskap samt utbilda i frdgor som ror branschen. De senaste drens utveckling har
medfort att allt storre del av arbetet har kommit att handla om biodrivmedel.
Branschen 4r nidrmast ensam distributér av dagens biodrivmedel pa den svenska
marknaden och arbetar for att f4 ut mer. Flera bolag inom branschen arbetar med
produktion av drivmedel, séval fossila som férnybara. Arbetet inom organisationen
sker i huvudsak i kommittéform med representanter fran medlemsbolagen. SPBI
foljer, bevakar och analyserar den internationella och nationella marknaden fér olja
och biodrivmedel samt forutsittningar och méjligheter for produktion av dessa. SPBI
4r dven drivande i savil svenskt som internationellt standardiseringsarbete.

Omraden som SPBI arbetar med &r bland annat teknisk funktionalitet, miljé och saker-
het och driftrelaterade frdgor kring anvandningen av drivmedel, flytande bransle,
bitumen och smorjmedel savil ur ett logistik- som ett anvandarperspektiv. SPBI
arbetar aktivt med att paverka framtagning och implementering av de EU-direktiv
och den nationella lagstiftning som beror branschen. SPBI agerar inte i konkurrens-
relaterade fragor. SPBI foretrdder i branschovergripande fragor och dr ofta anlitad
som sakkunnig och expert i seminarier, kurser, statliga offentliga utredningar och i
mediesammanhang.

Pa www.spbi.se kan man ta del av blogg, debattinligg, pressmeddelanden, nyhetsbrev,
informationsfilmer och remissvar. Har finns d&ven information och statistik om priser,
skatter, forséljning m.m. SPBI producerar varje ar ett antal rapporter, rekommenda-
tioner och broschyrer. SPBI arbetar &ven inom SIS, Standardisering i Sverige, i sam-
arbete med andra aktoérer med att ta fram nationella standarder och CEN for EU-
standarder for olika drivmedel, bade fossila drivmedel och biodrivmedel.

SPIMFAB - SPBI MILJOSANERINGSFOND AB

SPIMFARB ér ett frivilligt initiativ som startade 1997, dar drivmedelsbolagen tar ansvar
for sanering av bensinstationer dar det har bedrivits verksamhet frdn den 1 juli 1969
till och med december 1994. SPIMFABS operativa arbete slutférdes under 2014.
SPIMFAB kommer att finnas kvar tills vidare. Lds mer pa www.spimfab.se

SMC - SLACKMEDELSCENTRALEN AB

Davarande bensinbolagen i Sverige bildade 1994 foretaget Slickmedelscentralen,
SMC AB. Syftet var att pa ett effektivt sitt leva upp till de nationella krav som stélls pa
bolagen kring brandsikerhet. Det dr séllsynt med briander pa produktdepder. Den
enda hittills i Sverige intrédffade 1956 men det intréffar varje ar i ett globalt perspektiv.
Sékerhetsarbetet dr viktigt och det finns beredskap varje dag dygnet runt. For att
kunna hantera en stor brand, har SMC avtal med riaddningstjénsterna i Stockholm,

Normalkubikmeter (1 Nn?
fordonsgas motsvarar energi-
miissigt ca 1,14 liter bensin

Goteborg, Malmo och Sundsvall for den operativa verksamheten. I Sverige finns ca
200 specialutbildade brandmin och ca 30 stycken teamchefer, med kompetens inom
taktik och strategi vid cisternbrénder.

For delar av statistiken dr 2014 senast till-
gingliga dr vid Branschfaktas publicering.

2 SPBIBRANSCHFAKTA 2016




2016

ARSKRONIKA

nlangrad ar med positiv utveckling avandelen
biodrivmedel i den svenska drivmedelspoolen
fortsatte d&ven under 2015 och aret slutade med
en andel pé hela 14,9 % biodrivmedel raknat pa
andelen energi enligt biodrivmedelsdirektivet.
Resultatet dr det hogsta inom EU och &r en
konsekvens av branschens tydliga instéllning i
arbetet med att minska klimatutslappen fran transportsektorn
och biodrivmedlens roll i det arbetet, samt nedsittningen av
skatten som generellt och verksamt styrmedel. Under 2015 har
regeringen inte lyckats med att parera de svarigheter som finns
med svensk lagstiftning, inriktning och EU:s regelverk kring
saval tillatna styrmedel som takbegransningen pa 7 % biodriv-
medel fran grodebaserad révara. Det har dessvérre inneburit
ytterligare en korttidslosning genom en forlangning av nu-
varande skattenedsattning till och med 2018. Tyvérr innebar
det att framtiden dr mer oviss &n vad den hade behovt vara.

Den nedgéng i raoljepriset som inleddes under hésten 2014
baserad pa Saudiarabien med flera staters inriktning mot att
bibehélla eller utveckla sina marknadsandelar istillet for att
forsvara ett oljepris pa ca 100 dollar per fat, fortsatte under
2015. Aret inleddes med ett pris p4 mirkesoljan Brent pa 57
dollar per fat och slutade aret med en notering péa 36 dollar
per fat. Visserligen har minskningstakten planat ut, men ser
man det fran toppnoteringen under 2014 pa 115 &r det en total
minskning pa 61 dollar per fat eller hela 53 %. Priset har i
lopande penningvarde inte varit ldgre sedan 2004.

Nir priset val hade fallit, vilket valdigt manga vantade sig, efter
bl.a. USA:s snabba produktionsokning bérjade diskussionerna
om nér det ska stiga igen. OPEC med flera tror pa en uppgéng
fran ca 30 dollar per fat redan under 2016, en asikt som delas av
de flesta. De flesta bedomare menar att det &r pa tillgdngssidan
man forvéntar sig att anpassningen ska komma.

USA:s produktion av olja fran skifferfilten har visat sig vara
motstdndskraftig mot prisnedgangen. Savil utvecklingen av
den nya teknologin som en prisnedgang i den heta sektorn har
sankt produktionskostnaden och indikationer finns pa att 16n-
samhet pa vissa falt kan nds redan vid priser pa ca 30 dollar per
fat. Investeringsnivan har som véantat sjunkit under aret och det
ar de dyraste investeringarna som har fatt stryka pa foten forst.
Det hir gor det annu tydligare att det 4r pa utbudssidan som
anpassningen kommer att ske, och forst da efterfrageskningen
hinner ikapp produktionsokningarna kommer vi se en varaktig
prisuppgéang. En riktig joker i leken 4r Iran som férvéntas bli av
med sina internationella sanktioner under aret och som sjilva
sédger att det snabbt kan ta sig upp till produktionsnivaer fran
fore sanktionstiden. Det kan innebéra en 6kning med ungefar
en miljon fat per dag.

Den nya kommissionen har hallit ut
for sin inriktning att inte ldgga fram
nya direktiv i den takt som tidigare
kommissioner gjort vilket har med-
fort att det har varit lugnt pa den
fronten under 2015. Istillet har
fokus varit pa implementering och
till viss del omarbetning av befint-
liga direktiv.

Av stort intresse for branschens

Ulf Svahn, VD SPBL

sida har kommissionens rapport

om den europeiska raffinaderiindustrins villkor varit. I
rapporten som lades fram pa senhosten 2015 framgar att de
direktiv och andra atgérder som drabbar den europeiska
industrin, utan motsvarande effekter fér den utomeuropeiska

I YEn riktig joker i leken
dar Iran som forvintas bli
av med sina internationella
sanktioner under dret och
som sjilva siger att det
snabbt kan ta sig upp
till produktionsnivder fran
fore sanktionstiden. 99

under &ren 2002 till 2012, motsvarar ungefar 5 kr per fat. Om
beloppet stills i relation till den genomsnittliga brutto marginalen
pa 0 till 40 kr per fat under samma period framstar det med
all onskvird tydlighet att risken for s.k. carbon leakage é&r
betydande. Vad kommissionen avser att gora framover for att
inte riskera den for Europa sé viktiga raffinaderiindustrin ater-
star att se. De Europeiska raffinaderierna har i en 6kande takt
borjat producera biodrivmedlet HVO i sina anldggningar vilket
tydligt pekar pa deras roll inte bara som en garant fér leveranser
av fardiga produkter utan dven pa deras roll i omstillningen
frén fossilt till fornybart.
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Viirlden

DEN GLOBALA MARKNADEN

Den prisjustering nedat som péaborjades 2014 som ett resultat
av framfor allt Saudiarabien, Kuwait och Férenade Arab-
emiratens beslut att inte lingre agera for en prisniva pa 100 $/fat
utan att istéllet behalla sina marknadsandelar fortsatte under
hela 2015. Framfor allt USA men &dven andra linder som
Kanada, Ryssland och Brasilien kade sin produktion i en takt
som inte motsvarade dkningstakten i efterfrdgan. D4 differensen
blev ohéllbar under bérjan av 2014, foll darfor priset snabbt
efter de uttalanden och rabatter som Saudiarabien med
flera gav ifran sig. OPEC:s mote i december 2015 slutade med
oforandrad kvot och stor oenighet. Prishokar som Venezuela,
Iran och Algeriet fick ge vika da férandringar kraver konsensus.
I praktiken dr den kvarvarande kvoten pa 30 mbd verkningslos
da var och en kan producera och sélja efter egen vilja.

Dé produktionen 4r klart hogre 4n efterfragan forvintas ett
forhdllandevis lagt oljepris under 2016 till dess marknaden kan
se en forandring. Da efterfrageskningen ar mattlig och bedéms
till 1,2 mbd av IEA &r det pa tillgdngssidan man maste se for-
andringen om det ska bli en snabb atergéng till hogre priser.

Den produktionsokning i skifferfyndigheter som har setts i
USA pé ungefar 1 mbd under flera ars tid bedoms vara den
som kommer att pdverkas snabbast vid prisnedgang. Tekniken
dr beroende av kontinuerlig borrning och utvinning per
produktionsbrunn. De tidigare bedémningarna 6éver l6nsam-
hetsforutsittningarna for skifferoljeproduktionen har legat
fran 50 - 60 till 80 - 90 dollar per fat beroende pa forutsatt-
ningarna. Den kraftiga nedgangen i priset pa raolja har sankt
kostnadsnivan totalt sett och teknikutvecklingen har ocksa

USD/Fat
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visat sig vara kraftigare &n tidigare bedomt. Det innebér att en
hel del produktion &r lonsam pa betydligt ligre nivaer ned till
30 dollar per fat. EIA spér fortsatt uppgang i den amerikanska
produktionen om é&n i klart ligre takt och med en hogre grad
av osdkerhet. For 2016 gor de bedomningen att produktionen
kommer att sjunka nagot fran 3Q 2015 nivéan.

Det 4r istéllet investeringarna i de dyraste men nagot mer lang-
siktiga produktionsméijligheterna som initialt har minskat. Det
ger inga snabba produktionsminskningar utan konsekvensen
ar att den normala nedgéngen frdn mogna produktions-
brunnar slar igenom med ungefar sex procent per ar. En lang
rad av storre internationella oljebolag har aviserat minsk-
ningar i sina investeringsbudgetar. Daremot har flera av de stat-
liga oljebolagen inom OPEC aviserat fortsatta investeringar i
ny kapacitet.

Nedgangen genom naturlig nedgang kommer med stor sanno-
likhet motverkas av Iran under 2016. Iran har p.g.a. sanktion-
erna varit férhindrade att silja stora delar av sin produktion
och med anledning av den uppgorelse med omvirlden som ser
ut att g& i1as under 2016 kan Iran forvintas 6ka sin produktion
med ungefdr 1 mbd som darmed kommer ut pd marknaden.

TILLGANG OCH EFTERFRAGAN

Efterfragan pd olja steg enligt IEA under 2015 med hoga 1,8
mbd och landade pa 94,6 mbd. For 2016 bedomer IEA att den
siffran sjunker till 1,2 mbd som ett genomsnitt 6ver aret och
hamnar pé totalt 95,8 mbd. Okningen ligger som tidigare ar
helt i gruppen icke-OECD linder dd OECD-linderna totalt sett

RAOLJEPRISUTVECKLING

Brent borjade dret pi 57 dollar per
fat och kostade i genomsnitt 38 dollar
per fat under december. Fortsatt
sjunkande priser under 2015 reflek-
terar bland annat ett Gverutbud pda
marknaden och grundar sig dels i
USAs utvinning av skifferolja och
dels i Saudiarabiens m.fl. forsvar av
marknadsandelar.

Pdi SPBI:s hemsida www.spbi.se
hittar du den senaste tidens utveck-
ling av Brent priset.

Killa: OPEC Bulletin

Brent WTI
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minskar nagot 2015 och bedoms antingen ligga still eller sjunka

nagot under 2016. I gruppen icke-OECD ir det fortsatt Kina
och Indien som star for de stora uppgangarna dven om takten
har minskat i fallet med Kina. Det dr ocksa dessa linder som
forvintas st for den storsta delen av 6kningen for 2016. Aven
lainderna i Mellangstern har sttt for en tydlig 6kning. Under
2016 kommer vi att se om de prishdjningar som genomfors
som en konsekvens av det sjunkande oljepriset kommer att fa
nagon effekt pa efterfragan.

Tillgangen pa olja har enligt [EA legat 6ver efterfrigan under
varje kvartal under 2015. Detta har medfort att lagren har okat
och ligger nu pé historiskt htga nivaer. OPEC har producerat
over sin sjilvpatagna produktionskvot pd 30 mbd under
varje kvartal och har under aret haft en produktion pa 32,05
mbd inklusive Indonesien, vilket dr en 6kning mot 2014 ars
produktion som uppgick till 30,98 mbd. Aven icke OPEC
-linderna har 6kat och dd med sammantaget 0,8 mbd dar
Nord- och Sydamerika stér f6r 0,8 mbd och &vriga lander tar ut
varandra i mindre upp- och nedgéngar. Sammantaget innebér
det att den totala tillgangen pa olja steg mellan dren med 2,7
mbd och uppgick totalt under 2015 till 96,4 mbd. For 2016 tror
IEA pa en nedgéng fran icke OPEC pé 0,6 mbd

OLJA

OPEC:s tidigare beslut att forsoka halla ett raoljepris pa
ungefdr 100 $/fat har skapat mojlighet for betydligt dyrare
produktionstekniker att bli Ionsamma. Bland annat har den s&
omtalade tekniken med sprickning, fracking, i USA inneburit
en produktionsokning pa ca 1 mbd per ar under flera ar
vilket inneburit att USA producerat i nivda med Ryssland och
Saudiarabien pa ca 10 mbd. Under 2014-2015 ledde detta
till en 6verkapacitet i marknaden som till sist inte gick att
hantera varfor priset pa rdolja borjade sjunka kraftigt. OPEC:s

beslut att inte justera ned produktionskvoten har satt press
pa projekt med hogre produktionskostnad, vilket har lett till
nedskérningar i investeringarna med mer &n 20 % redan under
2015. De sjunkande kostnaderna for produktion och service har
inte rdckt for att motverka nedgangen i priset pa raolja. Olje-
produktionen utanfér OPEC férvintas enligt IEA na en platd
pa 55 mbd innan 2020 och dérefter falla vilket medfor att det
blir OPEC som far méta stigande efterfragan. Vissa linder med
stor potential att 6ka produktionen sasom Iran, Irak och
Venezuela stdr infor en rad bade politiska och finansiella
osédkerheter. Irans utsikter har forbéttrats i och med de ldttade
sanktionerna, men att cka den ldngsiktiga produktionen blir
en teknisk som finansiell utmaning.

Att OPEC lamnar sina produktionskvoter oftrdndrade trots
prisfallet innebar att balanseringen av marknaden kommer att
ske pa 2 fronter; 6kad efterfragan ochanpassning av den dyraste
produktionen, som framst ligger utanfér OPEC.

Karaktdren pa oljemarknaden med mycket hoga kapital-
kostnader relativt de rorliga kostnaderna gor att produktions-
anpassningen gar ganska ldngsamt vid férédndringar i pris och
efterfragan. Det 4r langa ledtider och nr ett projekt vél har startat
vill man géarna fortsitta produktionen sd linge man far betalt
for sina rorliga kostnader. Aven rent tekniska aspekter mot-
verkar snabba produktionsminskningar. Det som &r undan-
taget hir dr den amerikanska skifferoljan som har betydligt
snabbare initial tomningshastighet och &r ddrmed mer adaptiv
mot prisfordndringar.

Effekten av lagre oljepris ger inte omedelbar paverkan genom
en ldgre produktion. Produktionen utanfoér OPEC till 2020 &r
nedjusterad med 1,1 mbd i jaimforelse med 2014. Det &r fram-
for allt Ryssland, Kanada och Brasiliens som stér for detta. Vid
2020 forviantas priset na de nivder som innebér att produktionen
aterhdmtar sig nagot i ndgra nyckellinder. IEA:s bedomning &r
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Miljoner ton

att oljeproduktionen utanfér OPEC nar en platd innan 2020 pa
ca 55 mbd och forvintas darefter falla stadigt tillbaka.

Den amerikanska skifferoljeproduktionen kommer sannolikt
att f en mer balanserande roll f6r oljemarknaden, da den &r mer
anpassningsbar for produktionsjusteringar dn mer traditionell
oljeutvinning. Den totala globala oljeproduktionen uppgick
under 2015 uppgick till ca 96,4 mbd. Den totala produktionen
for 2014 var ca 93,7 mbd.

BIODRIVMEDEL

Den globala produktionen av biodrivmedel nadde 2014, 127
Mm?. Siffran for 2013 var 118 Mm?®. Trots ett lagt rdoljepris
forvantas den globala biodrivmedelsproduktionen stiga till
144,5 Mm?°.

USA som é&r den ledande producenten av drivmedelsetanol stod
for en 6kning pd ndra 4 Mm?® under 2014 i jaimforelse med 2013

med totala volymer pa ca 54 Mm® etanol. Etanolproduktionen
forvantas ligga pad de hdr nivderna fram till 2020 med
undantaget for en tillfallig okning till 55 Mm?® under 2015-2016.

Distribution och forsiljning av etanol inrikes i USA okade
under 2015 pga tillkénnagivandet av en satsning pa 100
miljoner USD for att utveckla infrastrukturen for pumpar for
E15 och E85. Det finns dock farhdgor om att satsningar pa
antalet flexifuelbilar som tal en hogre inblandning av etanol
kan paverkas negativt av en fortsatt period av lagt réoljepris.
De framtida prognoserna fran etanolindustrin maste ses i
kontexten av hur biodrivmedelsindustrin reagerar pa EPA:s
tillkdnnagivanden av det féreslagna Renewable fuel standard
volymerna f6r aren 2014-2016.

Den amerikanska biodieselproduktionen sjonk med 0,3 Mm?
till 4,8 Mm?® 2014. Detta som ett resultat av att skattesubven-
tionerna pa inblandning av biodiesel avslutades 2013. Den
aterinfordes dock retroaktivt i slutet av 2014 och det &r oklart
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VARLDENS STORSTA PRODUCENTER AV RAOLJA
Oljeproduktionen ckade med 2,3% under 2014 jaimfort med 2013. Saudiarabien och Ryssland svarade tillsammans for drygt 26% av den globala produktionen. 2013
USA ¢kade med néstan 16% genom den dkade utvinningen av skifferolja och bidrog med drygt 12% av den globala produktionen. M 2014

Kiilla: BP Statistical Review of World Energy



hur det kommer att se ut framover. Produktionsvolymerna av
biodiesel férvintas enligt prognoser att initialt stiga och sedan
stabiliseras runt 5,5 Mm?® 2017.

ETANOLPRODUKTION

Den amerikanska etanolindustrin har utvecklats till en viktig
ekonomisk motor for landet. Under 2014 innebar produktionen
av 54 Mm?® etanol att nédringen sysselsatte direkt ca 84 000
personer.

Brasilien, den andra stora etanolproducenten i virlden, star for
25 % av produktionen och Europa for 6 %. Den amerikanska
etanolexporten uppgick under 2014 till ca 3,2 Mm?®. Kanada ar
storst med ca 43 % av USA:s export. Andra viktiga kopare &r
Brasilienmed ca13 %, Forenade Arabemiraten med ca10 % samt
Filippinerna med 8 % och EU 6 %. Trots EU:s handelshinder
mot USA exporterades ca 0,2 Mm® till lander inom EU. Aven
nya marknader for den amerikanska etanolexporten uppstod
under 2014, som bland andra Singapore, Panama och Tunisien.

OLJA

Nedgéngen i oljepriset innebér att marknaden behéver balans-
eras via antingen hogre efterfragan eller ligre produktionstill-
véxt for att stabilisera prisnivan. IIEA:s “"New policies scenario”
som &r det scenario som innebér att planerade politiska at-
garder fram till 2040 genomfors, forvantas oljepriset na 80
dollar per fat 2020 for att sedan oka till 128 dollar per fat till
2040. Efterfrdgan pa olja stiger ndstan med 0,9 mbd per ar i
genomsnitt till 2020 och saktar darefter in nagot for att na 103,5
mbd 2040. Vid den tidpunkten har Indien 6kat med 6 mbd
och Kina med 5 mbd i jamforelse med nuvarande efterfragan,
medan OECD:s konsumtion minskar med 11 mbd. Det ar
transportsektorn och den petrokemiska industrin som &r de
huvudsakliga sektorerna som bidrar till den 6kade efterfragan
pa ca 16 mbd olja till 2040. Efterfragan pa olja till flygresor 6kar
snabbt och nar 9 mbd 2040 da efterfrdgan pa resor okar med
3,9 % per ar.

Det ir fler variabler som skapar olikheter &n de mellan "New
policiesscenario” och”Low Oil Pricescenario” somkanférandra
den langsiktiga balansen pa den globala oljemarknaden. Exempel
pa sddana faktorer ar kraftfullare klimatpolitik, tekniska genom-
brott exempelvis batterikostnader eller andra innovationer.

Oljekonsumtionen reagerar inte lika snabbt pa prisforandringar
idag jamfort med oljeprisfallet pd 80-talet. De senaste upp-
skattningarna fran IEA 4r att den globala efterfrdgan pa
olja okade 2015 med ca 1,8 mbd i jamforelse med 2014. Det
dr hogre dn den 6kning pa i genomsnitt 0,9 % som man sett
under de senaste 10 aren. Detta beror bland annat pa kalla
vintrar i Europa, Nordostra USA och Kina. Okningen &r dock
inte jamforbar med oljeprisfallet 1986. Konsumtionen vid
prisfallet pa olja under 2015 ddampades av andra faktorer som

Virlden

Venezuela 46,6 17,5% >100,0
Saudiarabien 36,7 15,7% 63,6
Kanada 27,9 10,2% >100,0
Iran 217 9,3% >100,0
Irak 20,2 8,8% >100,0
Ryska federationen 14,1 6,1% 26,1
Kuwait 14,0 6,0% 89,0
Férenade Arabemiraten 13,0 5,8% 72,2
Libyen 6,3 2,8% >100
us 59 2,9% 11,4
Nigeria 5,0 2,2% 43,0
Summa 211,4 87,3% -

Hela varlden 239,8 100% 52,5

LANDER MED DE STORSTA RESERVERNA

Proved reserves vid utgdangen av 2014. Med proved reserves avses generellt
volymer som i framtiden kan utvinnas med idag kind teknik och dagens
ekonomiska forutsittningar. Totala reserver for 2014 pad 239,8 miljarder ton
dr 1,6 miljarder ton hogre dn motsvarande uppgift for 2013.

Kailla: BP Statistical Review of World Energy

bland annat en stark dollar. I ett globalt perspektiv mérktes
inte oljeprisfallet s& mycket vid pumpen pga vissa linder tog
bort subventioner eller hojde skatter samt den relativt hoga
dollarkursen.

Oljekonsumtionen under 2015 och responsen pa oljeprisfallet
reflekterar &ven trender som &r mer direkt relaterade till energi-
politik och betydelsen av olja for ekonomin; oljans roll i den
globala ekonomin minskar i betydelse, méngden konsumerad
olja per ekonomisk enhet har minskat stadigt under de senaste
artiondena. Detta innebér att man inte pa samma sétt som
tidigare kan 6versitta BNP tillvixt i en 6kning av oljekonsum-
tionen i den omfattning som man kunnat tidigare. En annan
viktig faktor i konsumtionstrenden dr att Kina, som under den
senaste 10 aren statt for 60 % av den globala tillvixtkonsum-
tionen av olja, nu gar in i en mindre energiintensiv fas i sin ut-
veckling. Aven p4 fordonssidan sker mycket med storre fokus
pa brénsleeffektivisering. Redan idag siljs 3 av 4 passagerar-
bilar globalt sett dar man miter brénsleeffektivitet.

Inom OECD-linderna fortsitter enligt IEA:s prognoser den
strukturella nedgéngen i oljeanvindningen. Framfor allt i
Europa och Japan som har de hogsta skatterna pa drivmedel.
Efter 2020 sjunker anviandningen av olja i de flesta regioner
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pa grund av ldgre ekonomisk tillvixt, alternativ till fossila
drivmedel och bittre energieffektivitet inom de flesta sektorer.
Brasilien 4r ett undantag dédr konsumtionen av olja forvintas
oka dven efter 2020. Nar man i “New policies scenario” tittar
mer langsiktigt pa efterfragan pa olja 4r det Kina och Indien som
stdr for den stora oljekonsumtionen. Dessa linder forvintas
std for 45 % av den globala ekonomiska tillvixten fram till
2040. I Mellangstern dér oljeprodukter ofta dr subventionerade
och dér dven olja utgor en tredjedel av landets kraftsektor, ser
man ocksa efterfragan pa olja 6ka med 3,5 mbd till ca 11 mbd
2040. Subventionerna i fossil energi undergraver investeringar
i fornybara alternativ.

BIODRIVMEDEL

Idag utgor biodrivmedel ca 4 % av transportbranslena globalt.
Andelen biodrivmedel forvintas tka gradvis och prognosticeras
av IEAtill ca4,3 % till 2020 pa global niva. Den globala kontexten
for biodrivmedel fordndras som ett resultat av den kraftiga
nedgangen i rdoljepriset som inleddes 2014. Dock har ned-
gangen i oljepriset hittills endast svagt pdverkat produktionen
av biodrivmedel, d& konsumtionen av biodrivmedel framst
drivs av politiska styrmedel och ofta inblandningsmandat.

Att diesel- och bensinpriser sjunker pga ldgre raoljepris inne-
bar att biodrivmedel blir mindre konkurrenskraftiga nér de
jamfors med konventionella drivmedel. Den nya prisbilden pa
raolja blir en utmaning for biodrivmedelsindustrin, men det
finns nagra viktiga faktorer som forviantas motverka det. Forst
och framst drivs konsumtionen, produktion och efterfragan av
biodrivmedel av politiska styrmedel som exempelvis inbland-
ningskvoter snarare dn priset. Under 2014 hojde ett flertal
lander sina inblandningskvoter tillsammans med att kostna-
derna for biodrivmedelsproduktion generellt har minskat 6ver
aret. Aven bittre skordar i USA och Europa har bidragit till
lagre priser pd grodan som i sin tur lett till ligre kostnad for
produktionen. Skulle didremot det laga raoljepriset bestd under
en liangre period, kan paverkan pad biodrivmedelssektorn
globalt bli mer uttalad. Darmed finns vissa risker for att nya
biodrivmedelsprojekt paverkas negativt.

I USA har anvindningen av etanol som inblandning i bensin
natt en niva pa 10 % vilket dr vad fordonsflottan klarar just nu.
Det talar emot en okning av efterfragan pa vérldens i sirklass
stérsta marknad for drivmedelsetanol. Aven i Europa har en
negativ instdllning fran stora delar av miljororelsen fatt EU-
kommissionen att infora ett tak fér grodebaserade ravaror.

VARLDENS TIO STORSTA KONSUMENTLANDER AV OLJEPRODUKTER, ETANOL OCH BIODIESEL

Den globala konsumtionen steg med 0,8% 2014 jamfort med 2013. Flera av de stirre linderna dkade sin konsumtion medan Japan, Tyskland
Sydkorea och Kanada minskade sin konsumtion under 2014. Som jamforelse visar grafen dven Sverige. Den svenska konsumtionen dkade med

0,3% under 2014 och utgjorde 0,3% av den globala konsumtionen.

Kdlla: BP Statistical Review of World Energy
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KLIMATPOLITIK | EUROPA OCH SVERIGE

Forutsittningarna for Sveriges klimatpolitik utgér frdn den
europeiska klimatpolitiken. Den europeiska klimatpolitikens
ramverk bestar av tva delar. En del &r ett handelssystem for
utsldapp av vixthusgaser fran energiintensiv industri (ETS), den
andra delen é&r ett avtal som foérdelar nationella utslappskvoter
for medlemslandernas 6vriga utslapp. EU:s ETS utslappstak har
bestamts for lang tid framoéver och betyder att den nationella
klimatpolitik som genomfors inom de sektorer som omfattas
av ETS-systemet, inte har nagon effekt pa EU:s totala utslapp.
Den befintliga 6verenskommelsen for lindernas 6vriga utslapp
strdcker sig fram till 2020. I lindernas 6vriga utsldpp ingar
bland annat transporter.

EU har enats om fyra klimat- och energipolitiska mal som ska
vara uppfyllda till 2020. Dessa innebér att utsldppen av véixthus-

INTERVJU MED ENERGIMINISTER

Vad ar syftet med Energikommissionens arbete? Kommer
transporter och drivmedel finnas med pa nagot satt?
Energikommissionens arbete handlar om att ldmna underlag
till en bred politisk &verenskommelse om den langsiktiga energi-
politiken, med fokus pa 2025 och framat. Oversynen och 6ver-
enskommelsen ska omfatta forutsittningar for produktion,
overforing, lagring och anvdndning av energi. Elforsorjningen
ar en viktig fraga for Sveriges utveckling och konkurrenskraft.
Darfor har kommissionen ett sérskilt fokus pa el.

Regeringens mal &r att Sverige ska bli ett av varldens forsta
fossilfria valfardslinder. For att nd dit krévs att alla aktorer i
sambhiéllet arbetar aktivt med att minska utslippen. Vi har redan
kommit langt i omstallningen av varme- och elsektorn men pa
transportsidan &dr det mycket kvar att gora. Transporter dr en
del av Energikommissionen i den form att transportsektorns
utveckling paverkar vart framtida energisystem. Transport-
sektorn 4r en stor energianvindare och beroende pa nér och
om fordonsflottan elektrifieras sa paverkar det bidde miangden
el som behovs och vad elnéten ska ha for funktion. (Drivmedel
isig ar inte en del av Energikommissionens arbete.)

Vilka andra utredningar eller arbetskonstellationer
kommer vara viktigast for att fa med transporter och

drivmedel i framtidens energipolitik?

Vi behover ta rejéla kliv framat for att gora transportsektorn
fossiloberoende. Det dr en komplex uppgift som involverar
ménga aktorer. Regeringen har dérfor gett Energimyndigheten
uppgiften att samordna energiomstéllning i transportsektorn.

For att uppna regeringens ambitioner och klimatmélen behévs
en koldioxidskatt med en stark miljostyrande effekt som ger

S’(]@Tig@ ENERGI & KLIMAT

gaser ska minska med 20 % i jamfort med 1990. Energianvand-
ningen ska effektiviseras med 20 % jamfort med prognos. Andelen
fornybar energi ska vara minst 20 % av all energi konsumtion.
Andelen fornybar energi i transportsektorn ska vara 10 % pa
energibas.

EU har till 2030 satt som bindande malsittning pd EU-niv4 att
unionens utsldpp av vaxthusgaser ska minska med 40 % samt
att andelen fornybar energi ska vara minst 27 %. P4 omradet
energieffektivitet finns ett vigledande mal med en 6kning pa
minst 27 %.

For Sveriges del finns det &n sa linge inga energi- eller klimat-
politiska mal efter 2020, men det finns visioner. Sveriges vision
ar att Sverige inte ska ha ndgra nettoutslapp av vaxthusgaser till
2050 samt att fordonsflottan ska vara oberoende av fossila driv-
medel till 2030. Visionen till 2050 har &nnu inte Gversatts till

IBRAHIM BAYLAN

anviandningen av fornybara alternativ och investeringar i nya
grona jobb forutséttningar att kunna fortsétta oka. Regeringen
arbetar for att den svenska koldioxidskatten ska bli godkand
av EU. Under tiden har Sverige ett undantag frén EU:s energi-
skatte- och statsstodsregler. Utan undantaget hade Sverige varit
tvunget att infora full beskattning pa biodrivmedel. Undantaget
géller tom 2018 for flytande drivmedel och tom 2020 f6r gas.

Vad ser du som den stérsta utmaningen for att minska
klimatutslappen i Sverige och globalt?

I varlden som helhet handlar det om att minska beroendet av
fossila branslen. Det handlar bdde om att anvinda den energi
vi har tillginglig pa ett smartare sitt och att finna andra sitt
att producera energi. For att vi ska lyckas maste vi samarbeta,
det dr A och O. Det dr ocksa viktigt att skapa ramverk sa att ny
teknologi far genomslag.

I Sverige &r transportssystemenet den stora utmaningen for att
minska utslappen och den negativa klimatpéverkan.

Vad ar de viktigaste fragorna
for under 2016 for Miljé- och
Energidepartementet?

Viktigaste fragorna i kortform.
Energi: Hogre andel férnybar energi,
Ett energisystem i utveckling samt
Energikommissionen Klimat och
miljo:Minskadeklimatutsldpp, gift-
fri vardag, vardefull natur samt
cirkuldr biobaserad ekonomi.

Ibrahim Baylan, Energiminister
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ton CO,

mal men ansvaret for att formulera dessa mal ligger hos Miljo-
maélsberedningen som ska redovisa dessa i juni 2016.

Utredningenomenfossilfrifordonstrafiksom genomférdes2013
visade att om alla atgérdspotentialer utnyttjades fullt, kunde
det vara mojligt att nd 90 % reduktion av koldioxidutslappen
fran 2010 till 2030. Dérefter foreslogs ett mal om 80 % koldioxid-
reduktion av utsldppen fran vagtrafiken. Enligt IEA &r Sverige
ensamma om ambitionen om en fossiloberoende fordonsflotta
till 2030 och de menar att detta delmal inte &r en kostnads-
effektiv plan fér minskning av utslappen.

STATSSTOD FOR HALLBARA BIODRIVMEDEL

Sverige har under lang tid anvént koldioxidskatt som ett verk-
ningsfullt styrmedel. I december 2015 kom beskedet fran EU-
kommissionen att man godkidnde det nuvarande svenska

systemet med skattenedséttning av hallbara flytande biodriv-
medel fram till utgangen av ar 2018 och for biogas till utgangen
av 2020, forutsatt att inte dverkompensation foreligger. Styr-
medlet for biodrivmedel som Sverige anvander sig av med
skattenedsattning dr Sverige i stort ensamt om i Europa, dér
man framst anviander olika typer av kvotplikt. Kvotplikt i
Europa hanteras oftast genom att drivmedelsbolagen aldggs
att blanda in en viss andel biodrivmedel i fossila drivmedel
och full skatt ddrmed tas ut pa drivmedlet. Systemet innebér
att det 4r konsumenten som far betala fér den kostnadsokning
som biodrivmedlet fér med sig.

Det framgar i kommunikationen att EU-kommission anser att
skattenedséttning i sin helhet 4r ett statsstod enligt unions-
réttens regler. Statsstodet maste vara godként av kommissionen
for att fa tillimpas.

CO2 EMISSIONER FRAN FOSSILA DRIVMEDEL OCH BRANSLEN

Under 2015 minskade koldioxidutslippen frin fossila drivmedel och brinslen med ca 0,8 miljoner ton jamfort med 2014. Minskningen forklaras i huvudsak av
minskad anvindning av eldningsoljor medan utslipp frin diesel okade under dret. Utslipp frin den okade dieselanvindningen mots av minskade utsldpp fran bensin.

Om inte biodrivmedel hade ersatt de fossila brinslena skulle koldioxidutslidppen ha varit ca 3,3 miljoner ton hogre under 2015. 2015 drs utslipp pd 23 miljoner ton
var dirmed nere i nivd med utslappen runt 1955. Alla siffror dr beriknade efter brinslenas innehdll av fossilt kol.

Kdlla SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI. B Eo2-6
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Sverige ENERGI & KLIMAT

Anvindandet av fornybara drivmedel dkade dven under 2015 och utgjorde pd energibas drygt 14,9% av transportbrinslena. Andelen laginblandad etanol
fortsitter att sjunka med minskade bensin- och E85 volymer. Okningen av biodrivmedel under 2015 ir en effekt av att HVO volymerna kat. Berdkningen dr
gjord enligt biodrivmedelsdirektivet 2003/30/ EG med tilligg av naturgas. Fran 2011 ska EU linderna berikna andelen fornybart i hela transportsektorn enligt
fornybartdirektivet 2009/28/EG for 2015 finns inte uppgiften vid Branschfaktas tryckning.

Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.
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0,6%
- m o 2015 Energi
Brédnslen for transportandamal 000 m3 TWh

Dieselbransle 5 805 4479
Naturgas (Nm3) 41 821
Biogas (Nm3) 116 239 1,14

FAME laginblandad 246 2,25

Etanol laginblandad 166 0,98
HVO drop in 671 6,34
Totalt 168 721 88,50

SKATTER OCH DRIVMEDEL

I december 2015 och i januari 2016 hojdes skatten pa fossila driv-
medel i Sverige, och som en konsekvens av statsstodsreglerna
dven pa RME och pé etanol. Den é&rliga omrikningen av
koldioxid- och energiskatt ska for bensin och diesel férutom
den allménna prisutvecklingen dven beakta en schablonméssig
BNP-utveckling pa 2 procent.

Skatten pa drivmedel 4r idag 4r ca 70 % av priset vid pump. P4
bensin med inblandning av 5 volymprocent etanol och energi-
skatt for etanol motsvarande 26 procent av energiskatten pa
bensin, dr den totala skattepaverkan av skattehojningen pa

konsumentpriset pa bensin ca 47 6re per lite exklusive moms och
ca 58 ore per liter inklusive moms frén och med januari 2016.

Om man riaknar pé prispaverkan for skattehojningen pa diesel-
priset i konsumentled maste man utga fran vilken andel bio-
drivmedel som ingéar. Vid 5 volymprocents inblandning av
RME och 20 volymprocents inblandning av HVO blir den totala
priseffekten pa dieselpriset for konsument med de beskrivna
forutsittningarna ca 40 ore per liter exklusive moms och ca
51 ore per liter inklusive moms. Punktskatten for RME &r 92
procent av punktskatten for energi pa fossil diesel. HVO har
fortsatt full punktskattenedsattning.

11 sPBI BRANSCHFAKTA 2016




Sverlge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

Andel pa energibas

12 spBi

PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING
AV DRIVMEDEL

Efter flera ar med sjunkande forsiljning av drivmedel pa den
svenska marknaden viande 2015 uppét och slutade med en
okning pé ca 2 % och slutade pa totalt 9,8 Mm?®. Dieselbrénslet
var det drivmedel som 6kade mest med totalt ca 0,34 Mm?.
Aven fordonsgas tkade ndgot och uppgick till 179 000 m3 i
bensinekvivalenter. Att forsiljningen steg under aret beror pa
att de tunga transporterna 6kade som en foljd av en hogre
ekonomisk aktivitet. Overgangen fran bensinbilar till diesel-
bilar har planat ut pa en hog niva pé ca 58 % en liten minskning
pacal % fran 2014.

Forséljningen av diesel som sedan 2010 &r det storsta branslet i

den svenska mixen uppgick till 58 Mm® for helaret 2015.
Antalet personbilar som drivs med diesel &r per 1 januari 2015
ungefér 1,2 miljoner med en nybilsférsiljning pa ca 200 000 for
2015 ger det en uppskattad volym pa ca 1,1 Mm?® eller knappt
20 % av den totala anvandningen av diesel. Till skillnad fran
bensinvolymen som har en klar link till sisongen, 4r diesel
forséljningen kopplad till den ekonomiska konjunkturen.

Forséljningen av bensin fortsatte att minska om 4n i en nagot
lagre takt. Totalt sett uppgick forsiljningen till 3,5 Mm?® vilket
avrundat 4r pd samma niva som foregdende ar. Minskningen
uppgick till 74 000 m?® eller drygt 2 %. Jamfort med topparet
1989 pa 5,9 Mm?® dr nedgangen hela 42 %. Antalet bensinbilar i
landet minskar och sedan 2005 har antalet minskat med ca 0,9
miljoner och uppgick vid ingangen av 2015 till ca 3,0 miljoner.

UTVECKLING | SVERIGE AV ANDEL FORNYBART | TRANSPORTSEKTORN

Berikningar enligt direktiv och uttryckt pd energibas.

Andelen fornybart i transportsektorn riknades ursprungligen enligt regler ur biodrivmedelsdirektivet. Sedan 2011
riknas det enligt Fornybartdirektivet. Skillnaden i berdkningarna dr att el for jarnvig riknas med samt att ravaror

Sveriges utfall rdknat enligt
Biodrivmedelsdirektivet

Ml Sveriges utfall réknat
enligt Fornybartdirektivet

l Sveriges
frian avfall far dubbelriknas enligt Fornybartdirektivets sitt att rikna. Sveriges mil dr att nd 10% i transportsektorn mail till 2020
till 2020 ett mdl som passerades redan 2013. For 2015 finns inte uppgifter for berikning enligt Férnybartdirektivet vid
Branschfaktas tryckning.
Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.
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Sverzge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

ETANOL RAVAROR

Etanolen anvinds som ersittning for bensin antingen genom liginblandning i bensin eller i drivmedlen Etanol E85 och ED95. Den genomsnittliga
utslippsminskningen for etanol under 2014 var 57% en minskning jamfort 2013 da utslippsminskningen var 66%.

Vete och majs var den huvudsakliga rdvaran vid framstdllningen av etanol under 2014. 26% av rivaran for etanolen som producerades under 2014 kom frin
Storbritannien. Ursprungsland avser hir rdvarornas ursprungsland, det vill siga i vilket land odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.

Killa: Energimyndigheten, bearbetning av SPBI
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HVO iir en syntetisk diesel som har kemiska egenskaper som en vanlig diesel. Den genomsnittliga utslippsminskningen for HVO under 2014 var 81% dvs samma
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Drygt 35% av HVO:n har under 2014 framstillts ur avfall frin slakteri. Ritallolja bidrog med 22%. (All palmoljebaserad HVO som rapporteras omfattas av certi-
fiering enligt ett av EU-kommissionen godkint certifieringssystem). Sverige dr det storsta ursprungslandet med 19% av den hillbara méingden.

Ursprungsland avser hir rdvarornas ursprungsland, det vill siga i vilket land odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.

Killa: Energimyndigheten, bearbetning av SPBI

- j Sverige
Ratallolja o
Animaliskt 299, Malaysia 4% 19%
fett 5%
Frankrike 4%

- HVO - RAVARANS
URSPRUNGSLAND S

17%

HVO RAVARA

Vegetabilisk
eller animalisk

Indonesien
12%

avfallsolja
23%

Storbritannien
12%

13 sPBI BRANSCHFAKTA 2016




Sverlge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

Av de nyregistrerade personbilarna som saldes under 2015
dominerade forbranningsmotorn totalt och endast 0,8 % av
bilarna var rena elbilar.

For etanolbranslet E85 var 2015 ett ar da botten ndrmast gick
ur forsidljningen. Fran redan ldga nivaer sjonk forsiljningen
till 90 000 m®. Nedgangen fran 2014 var ca 40 % medan den i
december manad var 6ver 50 %. Fran topparet 2011 med en for-
séljning pa 220 000 m® har volymerna sjunkit med ndstan 50 %.
Fordonsgasens andel biogas i fordonsgaspoolen uppgick till 74 %.

PRISUTVECKLING

Konsumentpriset* pa de fardiga produkterna bensin och diesel
bestér i stort av tre element, priset pa produkten pa vérlds-
marknaden, de tva punktskatterna energiskatt och koldioxid-
skatt samt den bruttomarginal som drivmedelsleverantérerna
behover for att bedriva verksamheten. Den storsta delen av
priset till konsument dr skatten som uppgar till ca 70 % av priset.
For bensin uppgick punktskatterna under 2015 till samman-
lagt 5,85 kr/1 fordelat pa energiskatt 3,25 och 2,60 pa koldi-
oxidskatten. I den fardiga produkten blyfri 95-oktanig bensin
ingar dven 5 % etanol vilket padverkar skatten. Det genomsnitt-
liga priset for bensin under 2015 uppgick till 13,36 kr/1 varav
momsen och punktskatterna stod for 2,67 respektive 5,57 kr/1
och produktpriset uppgick till 3,73 kr/1. Det var en nedgang i

forhallande till 2014 pa 0,97 kr/1. Den genomsnittliga teoretiskt
berédknade bruttomarginalen blev ddrmed 1,39 kr/1. Det hogsta
prisetintriffade under mitten av juli da konsumentpriset nadde
14,59 kr/1 och arets ligsta bensinpris intraffade redan under
januari manad da priset lag pa 12,09 kr/1.

Det genomsnittliga konsumentpriset pa diesel pa den svenska
marknaden under 2015 uppgick till 12,95 kr/1. Aven det var en
nedgéngjamfort med 2014 och dd med hela 1,25 kr/1. Det hogsta
priset infolli slutet av april pa 13,95 kr/1 medan arets lagsta pris
11,45 kr/1 kom i mitten av december.

For etanolbrédnslet E85 var 2015 ett morkt ar med kraftigt
sjunkande volymer vilket har en direkt koppling till priset och
jamforelsen med alternativet bensin. D& halten etanol typiskt
sett varierar 6ver aret och dndras vid tva tillfallen infor och efter
vintern haltar genomsnittspriset som jimférelse men upp-
gick till 10,42 kr/1. Jamfort med 2014 4r det en uppgang pa
0,88 kr/l. Med hinsyn tagen till den energinackdel E85 har
i forhallande till bensin &r jamforpriset ca 14.08 kr/1 bensin-
ekvivalent. Det hogsta priset pa 11,93 kr/1 noterades i mitten
av december.

Genomsnittspriset pd fordonsgas var under aret 16,33 kr/kg
vilket i en liter jamforelse med bensin &r 10,89. Arets hogsta
pris 17,52 uppnaddes i mitten pa juli medan arets ligsta pris
14,53 &r fran mitten av januari.

Biogas Bl HVOren HvVO FAME ren FAME

laginblandad

Andel pa energibas

M Etanol
laginblandad

M Etanol
E85/ED95

UTVECKLING AV OLIKA
FORNYBARA DRIVMEDEL |
TRANSPORTSEKTORN

Utvecklingen av Etanol, FAME och
HVO for laginblandning visar for-

16%

delen med att kunna utnyttja befintlig
infrastruktur nir biodrivmedel ska
introduceras. I och med att det

14%

fiirdiga brinslet uppfyller standarder
for bensin och diesel behdvs vare sig
nya fordon eller brinslepumpar

12%

10%

och kundstocken finns redan. HVO
brinslet fortsatte att 6ka under 2015,
biobranslet processas eller blandas

8%

in i den fossila dieseln och den firdiga
produkten uppfyller standarden for
diesel. Laginblandning av etanol i

6%

4% |

2%

0%
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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bensin minskar som en foljd av att
bensinvolymerna sjunker. Fordons-
gasen vixer langsamt vilket fir ses
mot bakgrund av ett begrinsat antal
fordon och att pumparna har en hog
investeringskostnad.

Killa SCB och Energimyndigheten
med bearbetning av SCB och SPBI.

2012 2013 2014 2015



Sverzge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

VOLYMER OCH MARKNADSANDELAR 2015

Bvriga 0,4%

OKQo8
26,1%

MOTORBENSIN

Preem

Statoil 16,9%
34,9%

Bvriga 1,4%

OKOs8

21,2%

DIESELBRANSLE

Statoil
27,4%

Preem

34,4%

Leveranser 000m3 samt marknadsandelar, % for storre drivmedels- och brinsleforetag, exklusive leveranser till utrikes sjfart. Under Ovriga brinslen ingdr
brinslen dir marknadsandelar inte redovisas. Till foljd av decimalavrundning kan summan av redovisade delvirden for marknadsandelar avvika frin totalvirdet.

Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.

FORETAG MOTORBENSIN DIESELBRANSLE

Volym %15 %14 Volym %15 % 14

OVR.

ELDNINGSOLJA 1 OVR. BRANSLEN

ELDNINGSOLJOR

% 14 Volym %15 %14 Volym %15 % 14

Statoil 1212 4,9 4,7 1593 74

Ovriga 4,2 109 1615 100,0 100,0

Volym 2015, total 3471 100,0 100,0 5805 100,0 100,0 773 100,0 100,0 176 100,0 100,0 1615 100,0 100,0
Volym 2014 3545 5467 800 405 1629

% forandring -2.1 6,2 -3,3 -56,5 -0,9
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Sverlge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

UTVECKLING STATIONSNAT

96% av all bensin som sildes under 2015 hade liginblandning av etanol/ ETBE och 82% av all diesel som sildes hade
laginblandning av FAME/ HVO. Utover att tillhandahdlla laginblandad bensin och diesel hade 68% av landets

Totalt antal stationer

Stationer med

stationer E85 i separat pump. Till det kommer pumpar for fordonsgas och RME. Av landets stationer var vid drets M Es5
slut 49 stycken utrustade med laddstolpe for elbil en 6kning med 158% jiamfort 2014. Fordonsgas
B RME

Vid drets slut fanns 2 670 stationer i landet. Till detta kommer ett antal stationer som inte tillhor en etablerad forsilj-
ningskedja. Nigon samlad statistik finns inte for dessa men SPBI beddmer att de uppgdr till ett par hundra totalt. De
dr oftast etablerade i landsbygd och mindre samhillen. Killa SPBI

M Laddstolpe

4000

3500

3000

2500

Antal

2 000

1500

1000

500

KOLDIOXIDUTSLAPP

men dven rent i tunga fordon som har tillverkarens god-

ka . Anviandni ick till 0,7 Mm® vilket &
Koldioxidutsldppen frdn anvidndningen av petroleum- annande. Anvindningen uppgick till 0 m vitket dr en

produkter 2015 uppgick till 23 Mton. Det dr en minskning
med 52 Mton eller 69 % sedan topparet 1971 pé ca 75 Mton.
Om man jamfor 2015 med 2014 sa &r det en minskning som
uppgar till 0,8 Mton. Anvindandet av biodrivmedel har
minskat utsldappen med ca 3,3 Mton.

6kning med 0,3 Mm? eller 61 %. Etanol kan anvéndas i savél
etanol i lidtta fordon som ett i det ndrmaste rent bussbrénsle,
ED95. Anvandningen av etanol for laginblandning summerade
sig till 0,2 Mm® medan anvindningen i brénslena ED95 och
E85 stannade pa 0,1 Mm®. Det &r en nedgang pa 0,06 Mm® eller
38 % for ED95 och E85 vilket forklaras av nedgangen i forslj-
Alla siffror dr berdknade efter branslenas innehall av fossilt kol.  ningen av E85. FAME anvindningen uppgick till 0,4 Mm?®.
FAME kan &ven den anvindas som drop-in bransle upp till 7 %
eller rent som B100.

OVRIGA BIODRIVMEDEL
*Med konsumentpriser menas det av flera bolag publicerade
rekommenderade riktpriset for bemannad station. Lokala
avvikelser forekommer.

Av de fyra dominerande biodrivmedlen i Sverige ar det HVO,
som é&r ett dieselbrénsle baserad pa en fornybar ravara, det
biodrivmedel som har haft den storsta forsiljningsokningen
de senaste dren. HVO kan anvindas bdde som drop-in bransle
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000 m3

Sverlge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

LEVERANSER AV PETROLEUMPRODUKTER OCH FORNYBARA DRIVMEDEL | SVERIGE, LANGTIDSSERIE
Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.

M Bensin W E85/ED95 Diesel laginblandad M Fordonsgas [l Eo1
M Bensin laginblandad [ Dieselbransle B FAME B Flygbrénsle m.m. Eo 2-6, tjockolja
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TABELL LEVERANSER AV BRANSLEN OCH DRIVMEDEL | SVERIGE (EXKL LEV TILL UTRIKES SJOFART)

Drivmedel och brinsleleveranserna ékade under 2015 jamfort 2014, Bensinvolymerna fortsitter att minska medan dieselvolymerna okar vilket reflekterar forandringen i
fordonsflottan. 97% av all bensin som sdldes i Sverige under 2015 hade liginblandning av biodrivmedel. Motsvarande siffra for diesel lig pd 85%. Till detta kommer hog-
inblandade produkter som fordonsgas, ren FAME, E85 och ED95.

Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.

PrOdUthrupp REISHERRE mmmmm o m

E85/ED95

Ren FAME o ren HVO
Flyg-/6vriga bréanslen
Ovrlga eldningsoljor 14,64
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SU€T1g€ PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

BENSINPRISER 1995 - 2015- 95 OKTAN, ARSMEDELTAL |1 2015 ARS PENNINGVARDE M Bruttomarginal [ Skatt
(KPI 1980=100), pumppris bemannad station, exkl. ev dterbiring/rabatter Produktkostnad M Pumppris
16,00 14,94

14,00

12,00
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LEVERANSER PER PRODUKT OCH FORBRUKARKATEGORI 000 m3
Inrikes leveranser ékade med 2% under 2015. Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.

Diesel- | E85/ED95, (Eg;:‘l’:eslf‘z:_ Flyg- 15/14
brédnsle FAME, HVO alent) brédnsle %

SIS 3471 5499 325 182 1110 10655 10432 2,1
utrikes sjofart

Kategori/Produkt

ﬁlzl‘;"r‘l’él:“é:?;:{zt‘:ft och 167 194 122 484 499 30
Ovriga naringar 236 3 239 263 9,4
En- och tvadbostadshus 0 27 0 27 27 -2,6
Jordbruk, skogsbruk, fiske 103 18 4 126 129 -2,4
Ovriga fastigheter 6 212 20 237 167 42,4
Flerbostadshus 0 6 0 6 7 -9,0

Stat, kommun, landsting,
féretag inom

fiarrvérme och elsektorn

- Kraftverk, gasverk 2 3 0 6 15 -63,0
- Kraftvarme- och varmeverk 0 17 3 20 22 -10,7
- Ovrigt 0 16 0 16 42 -62,8
Sekretesskyddade volymer 373,3

--——------
Utrikes sj6fart 1164 2 049 1948

Summa totala
leveranser
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m3

Sverzge PRIS- OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

FORSORJNINGSBALANS 2015
Sverige importerar bdde riolja och firdigprodukter vilket totalt dr mer in det inhemska behovet. Sverige har dirfor en betydande export av firdigprodukter.
Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.

Produktgrupp a) Import Produktion R:ﬁ' el Leveranser Differens c)
rukn. Inrikes b) Utr. sjofart Export

Réolja 23 382 23 234 0 148
Halvfabrikat 536 -867 1746 -343
Motorbensin 2263 6 656 3306 5147 466
L&tt-/gasbensin, 6vr. 0 0 0 0 0 0
Flygbranslen 986 130 1110 0 6
Dieselbrénsle och Eo 1 3152 9 809 0 5610 885 6 822 -356
Ovrlga Eo 3627 144 1164 2 240 109

a) Pga olikhet i varuklassificering kan skillnad foreligga med motsvarande uppgifter i andra tabeller.
b) Laginblandning av etanol och FAME ir ej med i leveransvolymer, uppgift om tillforsel saknas.
¢) Huvudsakligen lagerforindringar.

RAOLJEIMPORT W2011 2014
Rioljeimporten steg fran 21 782 863 m3 under 2014 till 23 381 155 m3 under 2015. Sverige tar rdolja i huvudsak frin Ryssland och Nordsjon. M 2012 M 2015
*Fran 2014 har SCB sekretessbelagt vissa volymer for att skydda uppgiftslimnaren. 2013

Killa SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.
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SPBI:S MEDLEMSFORETAG DEN 1

Medlemmar i SPBI

LANTMANNEN
Box 30192

104 25 Stockholm
Tel: 010-5656 00 00

OKQ8 AB

Box 23 900

104 35 Stockholm
Tel: 08-506 80 000

PREEM AB
112 80 Stockholm
Tel: 010-450 10 00

ST1 SVERIGE AB
Box 1029

172 21 Sundbyberg
Tel: 08-555 480 00

CIRCLE K SVERIGE AB*
118 88 Stockholm
Tel: 08-429 60 00

NYNAS AB
Box 10700
121 29 Stockholm
Tel: 08-602 12 00

Kommittédeltagare

AIR BP SWEDEN AB
Box 8107

104 20 Stockholm
Tel: 08-772 23 20

* Circle K Sverige AB hette tidigare
Statoil Fuel & Retail Sverige AB.

ALMER OIL & CHEMICAL STORAGE AB
Cisternvagen

805 95 Gavle

Tel: 026-66 56 50

INTER TERMINALS SWEDEN AB
Smérjoljegatan 21

418 34 Goteborg

031-64 83 00

NESTE OIL AB
Strandvagen 7 A
114 56 Stockholm
Tel: 070-534 80 55

NORDIC STORAGE AB
Ryavagen 3

418 34 Goteborg

Tel: 031-563 45 00

SCANDINAVIAN TANK STORAGE AB
Sven Killfelts gata 201

426 71 Vastra Frolunda

Tel: 031-704 80 90

SHELL AVIATION SWEDEN AB
Gustavslundsvégen 22

16751 Bromma

Tel: 08-578 230 50

SKANDINAVISKA BENSIN AB DIN-X
Drottninggatan 7

252 21 Helsingborg

Tel: 042-24 84 00

ST1 REFINERY AB
Box 8889

402 72 Goteborg
Tel: 031-744 60 00

JANUARI 2016

Narstaende bolag

SPIMFAB
Nybrogatan 11
114 39 Stockholm
Tel: 08-663 99 30
www.spimfab.se

SLACKMEDELSCENTRALEN - SMC AB
Nybrogatan 11 c/o SPBI

114 39 Stockholm

Tel: 08-667 09 25

Killor och uppgifter

International Energy Agency:s "0il Market Report”
International Energy Agency:s "World Energy Outlook 2010-2015"
Renewable Fuels Association “2015 ethanol industry outlook”
Konjunktur Institutet “Miljé, ekonomi och politik 2015
Nordea e-market

BP Statistical Review of World Energy

SCB, Statistiska Centralbyran

OPEC Bulletin

EIA

EM, Energimyndigheten

Fuels Europe Annual Review 2015

FO Lichts

www.spbi.se

www.spimfab.se

www.regeringen.se

www.europarl.europa.eu

www.eia.dov.gov

www.sweden.gov.se

www.trafikverket.se

Www.energigas.se

£5.5

Ulf Svahn Goran Lindell
VD BITRADANDE
DIREKTOR OCH VD

SPIMFAB

Svenska
Petroleum &
Biodrivmedel
Institutet

Ebba Tamm Per Brinnstrom
PRODUKT- OCH VD SMC OCH
MILJOSPECIALIST HMS-ANSVARIG

Anne Oberg

Sofie Quant
KOMMUNIKATIONSCHEF ADMINISTRATIV ASSISTENT

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet,
SPBI Service AB, Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm Tel 08-667 09 25 Fax 08-667 09 54 www.spbi.se
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