Stockholm 2020-06-05
Energimyndigheten
Avdelningen for systemanalys, forsorjningstrygghet
och statistik
Att: Katarina Handel

Remiss av forslag till foreskrifter om skyldighet att ge konsumenter
miljoinformation om drivimedel. DNr: 2018-017282

SPBI har fatt rubricerade remiss for synpunkter och lamnar féljande yttrande:

Sammanfattning

SPBI och dess medlemsforetag anser att miljoinformation pa respektive bolags
hemsida ar en betydligt battre kommunikationskanal, och anser att markningen med
dekal pa pump ar bade ineffektiv och kostsam, da den uppdateras arligen. Som
bransch ar vi mana om att vara kunder far ta del av den information som de kraver
och kan ha nytta av i sina val av produkter. Dock maste informationen vara relevant,
uppdaterad och till hjalp i konsumentens beslutsprocess. Inget av detta skulle dagens
forslag uppfylla. Vi vill ocksa tillagga att vi som bransch sjalvklart star till

forfogande med bade kunskap och idéer i utformandet av nytt battre forslag som kan
komma konsumenterna till nytta.

Allmant

Referensgrupp

Energimyndigheten startade upp en referensgrupp med representanter fran
branschen och andra organisationer for att diskutera utformning av
miljoinformationen och hur rapporteringen skulle g till. Det holls ett antal méten
under forsta halvaret 2019 men har sedan maj 2019 inte haft ndgon som helst
aktivitet. SPBI anser att det har varit olyckligt da utformningen av markningen enligt
bilaga 1 inte utarbetats i samrad med branschen.

Konsumentundersokning

I referensgruppen diskuterades att Energimyndigheten avsag att genomfora en
konsumentundersokning av hur denna markning uppfattades av konsumenten.

Undersokningen genomfordes via web och dar deltagarna fick se dekalen pa en skarm
och inte i verklig storlek eller i ratt miljo.
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Energimyndigheten har valt att inte redogora for resultatet avdenna
kundundersokning i konsekvensanalysen.

I enkiten fanns bildexempel pa forslaget till miljéinformation och respondenten
ombads forestilla sig att man laste informationen pa en branslepump medan man
tankar, det vill sdga att man laser/tittar pa den under en begriansad tid pa nagon till
nagra minuter.

Fran undersokningen kan man se att det var laga siffror i forstaelse av markningen
och erfarenheten talar for att det tar lang tid innan den 6kar. Resultatet i
konsumentundersokningen var en 1/3 negativ, 1/3 neutral, och 1/3 ar positiv och da
ar det en felaktig slutsats att tro att resultatet ar just positivt. Underlaget var ocksa
ganska litet samt att balansen i kundkategorierna inte aterspeglar verkligheten vad
géller bensin jamfort diesel som exempel.

Eftersom denna undersokning genomfordes via web skiljer det ocksa fran miljon vid
en tankstation som ar mindre lugn vid tanktillfallet, har varierande grad av belysning
och flera storande moment och konkurrerande information. Vid tankstillet kommer
miljoinformationen vara i storlek 70 x 126 mm som ju ar avsevart mindre dn pa en
skarm. Det finns ocksa upp till fem olika kvaliteter och dekaler vid pumptillfallet.
Detta kommer att minska forstielsen ytterligare i verkliga livet. Webpaneler ger en
grov uppskattning och slutsatser maste dras med forsiktighet.

Branschen har redan idag en omfattande informationsskyldighet med konkurrerande
information pa pump sdsom markning enligt kraven i SS-EN 16942, hilso- och
sakerhetsinformation om drivmedel, kroningsinformation samt ’egen’ information
som bolagen har for att informera kunderna om deras produkter.

Nar bolagen testar olika “reklambudskap” anvander man alltid flera varianter. Om
man da far ett resultat, som i denna undersokning, hade man omarbetat forslagen
och gjort en ny kundundersokning. Det galler sarskilt nar det handlar om en
“informationstjanst” till kunderna. Det gor endast en marginell nytta om endast ett
fatal forstar den.

Gor man en undersokning ska man dra nytta av den. Har visar svaren pa en stor
otydlighet for konsumentens forstaelse av budskap och nytta.

Utformning av dekalen enligt bilaga 1

Texten pa dekalen ar valdigt liten och som minst font 8 vilket ar mycket litet och
begransar lasbarheten. SPBI forstar att man ar tvungen att begriansa storleken pa
pumpdekalen da det finns begransat utrymme pa pumpen men har riskerar eventuell
information att vara svar att lasa.
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Synpunkter pa foreskriften

Dessa foreskrifter skall gélla rapporteringen for volymer som satts pd marknaden
under ar 2020. Det kan vara svart att f6lja en foreskrift som inte var kiand vid
ingangen av 2020 och att det kan vara sa att uppgifterna som kravs enligt denna
foreskrift inte finns tillgingliga i ratt format. Bolagens uppfoljning idag sker inte pa
produktniva och skulle dirmed innebiara en utokad administrativ borda i form av att
behova ga bakat for hela aret for att kunna rapportera korrekt pa produktniva.

SPBI har redan under 2019 informerat Energimyndigheten om vikten att
foreskrifterna maste vara klara innan forsta rapporteringsaret.

Uppdelning pa produkt

SPBI avisar uppdelning av miljoinformationen per produktniva och anser att om
miljoinformation skall finnas skall den vara per typ av drivmedel. Kravet pa
uppdelning enligt produkttyp leder till en 6kad administrativ borda for de
rapporterande bolagen. SPBI delar inte Energimyndigheten bedomning i
konsekvensutredningen for rapportering och berakning enligt drivmedelslagen att
denna uppdelning leder till minskad administrativ borda for bolagen. Att nagra krav
tas bort ur rapporteringen samtidigt som man utokar rapporteringen till produkttyp
okar den administrativa bordan.

Bensin och diesel

SPBI anser att rapportering pa produktniva inte ger den klimateffekt som
forespeglas. Bolagen har olika inblandningar av biodrivmedel (eller egentligen
vaxthusgasreduktion) i sina produkter pa olika stationer och ibland ocksa i olika
pumpar pa samma station. Eftersom reduktionsplikten galler per aktor och
kalenderar sa kommer en 6kad inblandning av biodrivmedel pa en ort och i en
“produkt” motsvaras av en annan produkt i ett annat omrade med lagre inblandning
av biodrivmedel (eller egentligen mindre vaxthusgasreduktion). Inblandningen kan
ocksa variera under aret vilket ocksa gor att det man tror ar en klimatétgard vid den
aktuella tankningen inte ar det i praktiken. Bolagen forsoker att sa langt som majligt
na den faststillda reduktionspliktsnivan for aret men inte under- eller 6verskrida
den.

Den som overskrider reduktionspliktsniva sitter en dyrare (kostnad) produkt dn
deras konkurrenter pa marknaden och darfor fungerar kvotplikten sa att man
forsoker na kravet, men inte 6verskrida det. Att inte uppfylla reduktionsplikten
innebar & andra sidan sanktionsavgifter, vilket bolagen vill undvika, och inte heller
leder till reduktion av vaxthusgaser.

Enligt Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten foreslas att eventuella
overskridanden av reduktionsplikten kan fa foras over till ndstkommande ar.

SPBI bedomer att detta kan innebara vilseledande information till konsument. Om
konsumenten aktivt viljer en hogre inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel
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for att darigenom gora en klimatinsats s motsvaras det av en mindre mangd
vaxthusgasminskning, eller inblandning av biodrivmedel, vid ndgon annan
drivmedelsstation inom samma bolag.

Denna miljoinformation riskerar darfor att leda till att konsumenten blir
felinformerad om den klimatatgiard som konsumenten tror sig gora. Denna fraga bor
utredas om detta ar forenligt med konsumentkoplagen.

SPBI anser att detta méaste kommuniceras till konsumenten och stiller sig fragande
till hur Energimyndigheten avser att 16sa den problematiken.

E85, HVO100, ED 95, B100 och biogas

Sa lange dessa hoginblandade biodrivmedel inte ingar i reduktionsplikten kan
miljoinformation ge extra information.

Eftersom det for anvandning av dessa hoginblandade biodrivmedel kravs att
fordonstillverkare uttryckligen gett sitt godkdnnande for anviandningen i fordonet har
konsumenten redan dar gjort ett aktivt val att tanka ett hoginblandat biodrivmedel.
SPBI anser inte att en markning baserad pa historisk information via
miljoinformationen ger ett merviarde for konsumenten.

Typ av drivimedel

SPBI har i samband med flera tidigare remisser inom andra omrédden uppmanat till
revision av drivmedelslagens §12 (E85) ,§13 (FAME) och §14 (ED95) da dessa §§ inte
ar uppdaterade. Skulle dessa §§ foljas for att man skall fa placera produkterna i
miljoklass 1 skatt s& uppfylls inte standarderna for produkten som gor att
fordonstillverkarna inte godkanner dessa for anvindning. Om man uppfyller
standarderna uppfylls inte drivmedelslagens paragrafer.

Syftet med specifikationerna i drivmedelslagen (DML) ar att specificera parametrar
som ar viktiga ur miljo- och héalsosynpunkt samt ocksé for fordonens
avgasreningskrav. Nar §§12-14 infordes lade man till alltfor ménga parametrar som
sen under aren utvecklades till standarder, antingen svenska eller europeiska.

Det ar inget problem for dessa foreskrifter i dagsldget da man kan hanvisa till
standarder men om skattebefrielse inte langre godkianns for hoginblandade
biodrivmedel och det blir aktuellt av skatteskal att klara paragraferna blir detta en an
viktigare fraga.

Miljoinformation pa anordning for pafyllnad av drivmedel

4 § Varje anordning avsedd for konsumenters pdfylinad av drivmedel ska vara mdrkt med
den deklaration som tillhandahallits av drivmedelsleverantorerna, enligt 11 ¢ §
drivmedelsforordning (2011:346). Deklarationen ska vara fdst pa ett sadant sctt att den dar
vdl synlig for konsumenten. En deklaration ska finnas for respektive saluford produkt.
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SPBI anser att foreskriften skall utformas pa ett sddant satt att den inte hindrar att
anvanda moderna kommunikationsmetoder som t.ex. en elektronisk utrustning
och/eller digitala kanaler istéllet for att klistra dekaler pa pumparna. I férlangningen
bor konsumenten kunna fa informationen t.ex. via appar. Idag kan konsumenten vid
flera drivmedelsbolag tanka med mobilappar och da kan man tdnka sig att
informationen om produkten kommuniceras via samma app.

Vad avses med péafyllnad av drivmedel? Den foreslagna markningen enligt bilaga 1 far
inte plats pa pumphandtaget och SPBI anser darfor att detta krav hellre formuleras i
“anslutning till” pafyllnad av drivmedel.

$4
Namngivningen med tva a och b bor ses over.

b. Produktens klimatpaverkan i form av utsldpp av vdxthusgaser fran hela livscykeln.
Klimatpaverkan ska anges i gCO2e/MJ (LCA) samt visualiseras 1 ett stapeldiagram i
enlighet med skalan som anges i bilaga 2.

Rent tekniskt 4r det WTW som avses i denna dé det for LCA ocksa oftast definieras
att det aven omfattar material och vaxthusgasutslapp for produktion av anlaggningen
dar produkten producerats. For biodrivmedel och fossila drivmedel anviands det mer
kianda begreppet well-to-wheel, eller vaggan-till-graven dels for att man i andra
sammanhang anvander endast en del av WTW sasom TTW (tank-to wheel) vid
berdkning av koldioxidskatten. Dar ser man tydligast att biodrivmedel inte har nagon
belastning vid TTW d& de inte anses bidra till vaxthusgasutslappen.

Idag kommunicerar bolagen med sina kunder och rapporterar dd TTW och i kg
CO2/liter. Nu blir detta ytterligare ett begrepp att kommunicera till kund.

a. Andel av produkten som utgors av fornybar energi respektive fossil energi. Andelarna
ska anges i procent i forhdllande till energiinnehdllet.

Namngivningen med tva a och b bor ses over.

SPBI undrar om information om att en lagre energiandel av fornybart kan vara en
mer klimatsmart produkt dn en hogre andel anges som information till konsumenten
vid nagon plats? Se resonemang nedan under punkten Konsekvensbeskrivning och
punkt 1.3.

Miljoinformation pa webbplats
5 § Miljéinformationen ska presenteras pa den webbplats drivmedelsleverantéren angivit

pa den deklaration som finns pd anordning for pdfylinad av drivmedel. Miljoinformationen
pa webbplats ska innehdlla foljande uppgifter om varje produkt:
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e) For varje ravara som anvdnts ska respektive ursprungs-land/ursprungsldnder anges.
Ravarornas ursprung ska dven anges

Enligt styrningsforordningen ((EU) 2018/1999) togs kravet pa att rapportera
ursprung for fossila produkter bort ur 2015/652/EU. Har kravs trots denna, till
Sverige overordnade lagstiftning ,att ursprung skall rapporteras pa webbplats. SPBI
staller sig fragande till varfor denna dndring som finns i styrningsforordningen inte
genomfordes. Det faktum att denna andring gors i en i hela EU genom
styrningsforordning kan innebira att uppgifterna inte kommer att finnas tillgangliga.

Nya produktnamn

Bolagen utvecklar kontinuerligt nya produkter som de valjer att marknadsfora med
nya namn pa pumpen. Det betyder att det under innevarande ar kan intréffa att
pumpen har ett annat produktnamn an det som stod pa pumpen under foregaende
ar.

SPBI anser att detta kan hindra utvecklingen av nya produkter och efterlyser nagon
form av flexibilitet for att kunna uppdatera produktnamnet pa dekalen. Om denna
uppdatering inte ar mojlig riskerar dekalen att ha ett annat produktnamn dn det som
drivmedelbolagen bytt till under aret for att marknadsfora en ny produkt. SPBI anser
att foreskrifterna skall utformas pa ett sddant satt att denna utveckling inte
forhindras.

Arlig uppdatering

7 § Informationen ska uppdateras senast 1 oktober drligen eller det senare datum
som Statens energimyndighet bestdmmer.

SPBI saknar en uppgift pad nar Energimyndigheten skall vara klar med
sammanstillningen av resultatet av denna rapporteringen enligt denna foreskrift.
SPBI anser att foreskriften skall kompletteras med ett sista datum for nar
Energimyndigheten skall vara klar med uppgifterna till respektive aktor. Detta for att
aktorerna skall kunna utforma, bestilla dekaler samt upphandla entreprenor for
uppklistring av dessa dekaler. Eftersom det ar fler utformningar som bli aktuella vid
produktrapportering behover bolagen ha minst 3 manader pa sig for att hinna med
forberedelserna for uppmarkning pa station. Detta betyder att uppgifterna fran
Energimyndigheten skall vara aktorerna tillhanda senast den 30 juni aret efter
rapporteringsaret. Alla drivmedelsbolag maste fa uppgifterna samtidigt da det kan
vara en viktig fraga i samband med upphandlingar.

Rapportering enligt art 30 p3, 2:a stycketi 2018/2001/EU

De skyldigheter som faststdlls i denna punkt ska gdlla oberoende av om biodrivmedlen, de
flytande biobrdnslena, och biomassabrdnslena, de fornybara flytande eller gasformiga
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drivmedlen av icke-biologiskt ursprung eller de atervunna kolbaserade brdnslena
produceras inom unionen eller importeras. Information om geografiskt ursprung och typ
av brdnsleravara ndr det gdller biodrivmedel, flytande biobrdnslen och biomassabrdnslen
per brdnsleleverantor ska goras tillganglig for konsumenter pa operatorers, leverantorers
eller berorda behoriga myndigheters webbplatser och ska uppdateras arligen.

SPBI undrar hur Energimyndigheten kommer att samordna rapporteringen for
denna miljomarkning med kravet i fornybartdirektivets krav pa miljéinformation
enligt artikel 30 p3 2:a stycket. For att minska den administrativa bordan for
aktorerna anser SPBI att detta krav skall samordnas med kraven i denna foreskrift.

Konsekvensutredning

1.2 Beskrivning av problemet och vad man vill uppna

Sverige har som mal att minska utsldppen fran transportsektorn (utom inrikes flyg) med
minst 70 procent till 2030 och att uppna klimatneutralitet senast 2045. Takten i
omstdllningen gar dn sa lange for sakta och scenarier visar att nuvarande datgdrder och
styrmedel inte kommer att ta oss i mal utan att vi bara kommer att na ungefdr halvvdgse.
For att na mdlet krdvs att fordon och farkoster framéver drivs av energi som har ldagre
klimatpaverkan dn de har idag.

Genom att konsumenterna far okad kunskap och mojlighet att jamfora olika drivmedels
miljo- och klimatpaverkan pa ett enhetligt sdtt forvdntas de gora mer medvetna val som
leder till 6kad anvdndning av drivmedel med ldgre klimatpduerkan dn idag.

Det huvudsakliga styrmedlet for att drivmedel skall bidra till mélet inom
transportsektorn ar reduktionsplikten. Konsumentvalet for bensin och diesel gor
ingen skillnad mot uppfyllanden av detta méal. Om konsumenten viljer en hogre
inblandning av biodrivmedel for bensin och diesel s& motsvaras detta val av en lagre
inblandning pa annat stille inom samma bolag. Foljaktligen leder miljoinformation
for bensin och diesel inte till ndgon 6kad maluppfyllnad for transportsektorn.

For de hoginblandade kan situationen for narvarande vara lite annorlunda genom att
de ligger utanfor reduktionsplikten och en 6kning av dessa kan bidra till
maluppfyllnaden. Framtiden for de flytande hoginblandade biodrivmedlen (E85,
EDg5, HVO100, B100) ar idag osiaker vad géller fortsatt skattebefrielse. Skulle
Sverige inte beviljas fortsatt statsstodsgodkannande for dessa ar framtiden for dessa
hoginblandade biodrivmedel oviss. Om de hoginblandande laggs in i
reduktionsplikten blir resultatet detsamma som for bensin och diesel och en 6kad
forsiljning av dessa produkter leder inte till en 6kad och snabbare méluppfyllnad.
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SPBI anser darfor att konsekvensbeskrivningen inte korrekt beskriver att miljo- och

klimatmarkningen (som i praktiken ar en klimatmarkning) kommer att bidra till vad
man vill uppna.

Tvartom ger detta konsumenterna en missledande information som kan leda till att
konsumenten tror sig gora ett klimatsmart val men i praktiken inte gor det.

1.3 Forslaget i korthet

¢) Andel av produkten som utgérs av férnybar energi respektive fossil energi. Andelarna ska anges i
procent i forhallande till energiinnehallet.

Syftet med reduktionsplikten ar att premiera biodrivmedel med hog
vaxthusgasminskning,.

Konstruktionen av reduktionsplikten ar sddan att aktorerna far vilja att blanda i

e en lagre volym av biodrivimedel med hog vaxthusgasreduktion
eller

e en hogre volym av biodrivmedel med lagre vaxthusgasreduktion

Klimatpaverkan

Lag

Hog
Denna produkt orsakar | genomsitt ett utslapp av xx g CO2e/MJ (LCA).

Ravaror

Fo -
‘é'n'é"r’;a" Namn pa ravara XX %

Xx% -
- Namn pa ravara XX %

Namn pa ravara XX %
- Namn pa ravara XX %
Fossil

energi Namn pa ravara XX %
XX %

Namn pa ravara XX %

Det leder da till att aktorerna forsoker minimera inblandningen av fornybar energi
och maximera viaxthusgasminskningen. Konsumenten maste kunna avgora vad som
ar bast vilket kan da vara att vid samma varde pa klimatpaverkan ar det battre
biodrivmedlet den med lagst % fornybar energi.

Energimyndigheten beskriver inte hur denna information skall forklaras for
konsumenten pa ett tydligt satt sa att konsumenten gor ett informerat val.
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Pumpmarkning enligt SS-EN 16942
Pumpmarkning for att hjalp konsumenten att vilja drivmedel med hogre inblandning

av biodrivmedel infordes i oktober 2018. Markningen av de bensin och diesel ser ut
enligt nedan.

Diesel upp till 7%vol FAME

B7

Bensin med upp till 5%vol etanol respektive upp till 10%vol

For att na en viaxthusgasreduktion enligt reduktionsplikten kan drivmedelbolagen
behova blanda i upp till exempel 7,5% fornybart pa energibas. Energimyndigheten
har i sin konsekvensbeskrivning inte bedomt en mojlig forvirring av en markning av
en E5 pump som sen har en miljomarkning som siager 7,5%andel fornybar energi. Att
det ar olika % tal som avses ar sannolikt inte nagot som konsumenten har en kunskap
att avgora.

Ursprung av fossila produkter

Kravet pa rapportering av ursprung utgar med hanvisning till Artikel 56 i
Styrningsforordningen (EU) 2018/1999, vilken innebar att kravet enligt gallande
EU-ritt inte finns kvar. Konsekvenserna av denna dndring har inte inforts i
rapporteringskravet och SPBI anser att en sddan anpassningen av foreskrifterna ar
till foljd av andringar overordnat regelverk maste genomforas.

Det gors andringar med just hanvisning till 6verordnat regelverk i den remiss om
foreskrifter om rapportering och berakning enligt drivmedelagen (STEMFS 2017:3).
SPBI staller sig undrande till varfor detta overordnade regelverk inte anses galla i
denna remiss vad galler ursprung och inkopsstalle av fossila produkter. Det faktum
att denna andring gors i en i hela EU genom styrningsférordning kan innebéara att
uppgifterna inte kommer att finnas tillgangliga.
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2.1 Information pa produktniva alternativt pa drivmedelsniva

Statens energimyndighet rekommenderar att informationen ges pa produktnivd, vilket
motiveras nedan.

For att konsumenter vid koptillfdllet ska kunna jamfora olika typer av produkter av
drivmedel mellan varandra, till exempel en diesel med hog andel fornybara ravaror och en
med lag andel fornybara rdvaror, krdvs att informationen anges pa den niva som
drivmedlet salufors pa, dvs. pa produktniva. Om informationen bara skulle ske per typ av
drivmedel, skulle konsumenterna inte kunna jamfora de (eventuellt) olika produkter som
salufors vid pafyllnadsanordningen. Det skulle da minska incitamenten for dem att dndra
sitt kortsiktiga beteende duvs. att gora ett val nar de fyller pa drivmedel, vilket dr syftet med
miljoinformationen.

Att ge information pa drivmedelsniva skulle gora att konsumenter kan jamfora olika
drivmedelleverantérer med varandra, men den jamforelsen gors troligtvis lattas genom att jamfora
information digitalt, inte direkt vid pafyllnadsanordningen da informationen blir véldigt geografiskt
spridd.

For att informationen om produkten och drivmedlen ska bli relevant for konsumenterna i det
dgonblick de har ett val att géra beddmer Statens energimyndighet darfér att informationen bor vara
pa produktniva.

Det kan noteras att den klimatstyrande effekten av detta styrmedel pGverkas av andra
styrmedel, sGsom reduktionsplikten. Nuvarande reduktionsplikt innebdr att alla
drivmedelsleverantor varje dr maste minska vdaxthusgasutsldppen fran bensin och diesel
med en viss procentsats. Reduktionsplikten omfattar inte hoginblandade drivmedel, ddr
finns istdllet en skattenedsdttning. Det finns en risk att dven om efterfragan pa
produkter med hog klimatprestanda kops av fler konsumenter dan idag tack
vare miljoinformationen sa tas den efterfragan ut av att andra aktorer erbjuds
produkter med lagre klimatprestanda och att klimatpaverkan for bensin och
diesel pa sa vis anda framst styrs av reduktionsplikten.

Vid utvdrdering av bdde reduktionsplikt och miljéinformation bor denna risk foljas upp och
tas hansyn till.

SPBI noterar att Energimyndigheten i sin konsekvensbeskrivning tydligt anger att
denna miljoinformation pa produktniva inte har nagon som helst klimateffekt vad
galler bensin och diesel. SPBI anser att Energimyndigheten maste arbeta med
information till konsumenterna for att miljoinformation inte blir en gronmalning av
markningen.

Eftersom fortsatt skattenedsattning for hoginblandade ar osiker, och enligt vad SPBI
forstar, sa utreder Regeringskansliet en s.k. flexibel kvot dar de hoginblandade skulle
inga i reduktionsplikten. SPBI anser att Energimyndigheten skall beakta denna
mojliga forandring och vad det kan innebara detta for rapporteringen av markningen
pa drivmedel respektive produktniva?

SPBI anser att det finns ett stort behov av att Energimyndigheten tar fram
information om hur konsumenten skall tolka informationen pa dekalen.
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2.2 Utformning av information vid pafyllnadsanordning

Skalan for klimatprestanda har tagits fram med utgangspunkten att en helt fossil bensin
eller diesel eller simre ska placeras i den ldagsta kategorin for klimatprestanda. Skalan har
sex klasser och utgar fran normalvdrdet pa fossil bensin om 959 CO=e/MJ enligt
tilliggsdirektivet 2015/652/EU,4

Normalvardet for bensin enligt direktiv 2015/652/EU ar 93,3 g CO2 eq/MJ och for
diesel ar den 95,1 g CO2/MJ. SPBI undrar om det gor nagon skillnad for skalans
utformning for bensin respektive diesel?

Firg
gCO2e/MIJ 63.0- 48.0- 320- 16.0-
(LCA) 79.0< 789 62.9 479 31.9 0-159

Bensin ar mycket mer komplex produkt an diesel och kommer att na den tekniskt
mojliga inblandningen av biodrivmedel vid en mycket lagre niva (hogre
vaxthusgasutslapp) an for diesel. Det innebar da att bensin uppskattningsvis kommer
att ligga kvar pa den roda delen av kurvan medan den hogre mgjliga inblandningen
av HVO i diesel gor att den hamnar mer pa den grona sidan.

Eftersom bensin och diesel har sa olika forutsattningar att na bra klimatprestanda
visar markningen med klimatskalan att diesel ar den basta produkten att foredra fore
bensin. Enligt konsekvensbeskrivningen anger ocksd Energimyndigheten att
miljomarkningen eventuellt 1angsiktigt bidrar till 6kad medvetenhet vid kop av
fordon. Det innebar att miljoméarkningen kan leda till val av dieselfordon vilket skiljer
sig fran det som Bonus-Malus systemet valt att premiera.

5.1.1 Foretag respektive hushall/konsumenter

Vid berakningen av konsekvenserna har Energimyndigheten endast raknat
kostnaden for att begéra in uppgifter pa produktniva. Detta ar langt ifran hela
kostnaden for denna markning och informationsinsamling. Har kan man ledas att tro
att det ar den enda kostnaden for konsumenten.

Miljoinformationsmarkningen bestar av

e Rapporteringen for miljoinformation kraver extra information utover den
vanliga rapporteringen.
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e Etikettbestallning

e Etikettkostnad, upp till 4-5 olika

e Entreprenorer som skickas ut for uppklistring av dekaler
e Information pa web

SPBI anser darfor det direkt missvisande att endast konsekvensutreda den
tillkommande kostnaden for rapportering pa produktniva.

SPBI har i remissvaret i oktober 2017 raknat pa vad miljoinformationen kostar och
har da uppskattat det arligen till cirka 9-15 MSEK. Nar forslaget sedan lades
undantogs siljstiallen under 1500 m3/ar vilket minskar kostnaden. Rapportering pa
produktniva var inte aktuell vid det remissvaret och detta 6kar kostnaden. SPBI anser
att det ar en hog kostnad sett i forhéllande till klimatnyttan.

5.2 Miljomiissiga konsekvenser

Denna markning ar en klimatinformation och ingen miljéinformation. Darfor bor
namnet pa foreskriften andras till foreskrifter om skyldighet att lamna

klimatinformation.
Johan G Andersson Ebba Tamm
VD Produkt- och miljoexpert
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