Infrastrukturdepartementet Stockholm 2020-04-30
Energienheten
Att: Andreas Kannesten

Remiss av SOU 2019:63 Mer biogas! For ett hallbart Sverige.
DNr:12019/03474/E

SPBI har fatt rubricerade utredning pa remiss och lamnar foljande synpunkter.

Sammanfattning

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet, SPBI Service AB, Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm Tel 08-667 09 25 Fax 08-667 09 54 www.spbi.se SPBI

SPBI anser att biogas ar ett utmarkt biodrivmedel men anser att de stodsystem
som finns och foreslds behover utredas narmare for att erhélla ett
kostnadseffektivt och samhillsekonomiskt effektivt system for stod till biogas.

SPBI anser att ett produktionsmal for biogas inte ar ett teknikneutralt mal.
SPBI anser att en reduktionsplikt for naturgas borde utretts narmare.

SPBI anser att alla biodrivmedel skall utviarderas enligt samma metod och att
biogas darfor inte skall tilldelas samhéllsnyttor som inte ingar i
berdkningsmetoden vid utvardering av biodrivmedels héllbarhet.

Utredningen konstaterar att de manga styrmedlen forsvarar en bedomning av
deras samlade styrverkan. SPBI anser att utan att narmare redovisa hur stoden
samverkar och fungerar kan man inte sakerstélla att styrmedlen ar effektiva.
Den analysen behover goras innan man foreslar nya stodsystem.

SPBI har svart att forstd hur biogasen manga stodsystem som kombineras inte
anses utgora stor risk for 6verkompensation och darmed inte vara i strid med
statsstodsregelverket.

SPBI anser det oklart hur EU:s unionsregister enligt RED II, dar bl.a.
stodsystem skall redovisas kommer att implementeras och vilka volymer som
kommer att omfattas av detta register.

SPBI anser att dd utredningen menar att klimatnyttan ar som storst i
transportsektorn skulle efterfragesidan, som ju ar en forutsattning for att en
efterfragan skall finnas, utretts i mer detalj och innehallit val underbyggda
prognoser for framtiden.

SPBI anser att en okad tillgdng pa svenskproducerad biogas ar sarskilt viktigt
for att kunna ersiatta anvandningen av naturgas i raffinaderierna vid
framstallningen av klimatneutrala flytande drivmedel. SPBI anser att en alltfor
snav svensk tolkning av regelverket kring handel med utslappsratter dar
massbalans inte far tillimpas skall 4ndras. SPBI anser det positivt att
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utredningen uppmarksammar detta behov av dndring av regelverket for att
mojliggora anvandning av biogas i raffinaderierna.

e Utredningen foreslar att finansieringen av de tre nya stodsystemen som
foreslas skall goras genom hojning av bensin och dieselskatten. SPBI avvisar
att 1ata andra biodrivmedel indirekt finansiera stod till biogasen.

e D43 kraven idag ar hoga pa laga emissioner fran moderna delar SPBI
utredningens bedomning att biogasens fordelar ar forsumbara fran moderna
fordon.

e Utredningen anser att 6kad produktion av biogas okar kris- och
krigsberedskapen. SPBI anser att biogas endast kan utgora en storre trygghet
for krisberedskap om de fordon som behovs for att uppratthalla
krisberedskapen kan anvianda just biogas vilket inte ar fallet i dagslaget.

Synpunkter pa utredningen

Teknikneutralitet och klimatneutralitet

SPBI anser att det ar olampligt att sitta produktionsmal (10 TWh till 2030) for ett
biodrivmedel. Staten skall for att na basta kostnadseffektivitet satta teknikneutrala
styrmedel som utvarderas med samma metod lika for alla biodrivmedel.

SPBI anser att det ar olampligt att peka ut ett biodrivmedel som féredras
genomgenom att tillskriva det nyttor som inte ingar i utvarderingen av andra
biodrivmedel och darmed inféra en mangd stodsystem.

Reduktionsplikt for naturgas

SPBI anser att utredningen inte tillrackligt har utrett alternativet att infora en
reduktionsplikt for naturgas som kan vara ett alternativ till flera av de féreslagna
stoden.

Sambhaillsnyttor

Pa sid 140 anges

For en enklare jamforelse med de data som anges i direktivet om fornybara energikdllor (RED II)
anvdnds samma uppdelning av de olika delarna i biogassystemet. Data redovisas darfor for odling,
bearbetning, transporter, komprimering, gédselkrediter samt ovrigt. Posten ovrigt innehdller de

aspekter som inte inkluderas i RED II, men som dndd bedéms ha betydelse for biogassystemets
totala miljépGverkan.

Har tillskrivs biogas andra samhallsnyttor. Om dessa nyttor skall inga i utvarderingen
av biodrivmedel skall det gilla for alla biodrivmedel och inte endast for biogas. SPBI
foreslar att om man vill att andra samhallsnyttor skall inkluderas i bedomningen av
biodrivmedel sa ar det korrekta vagen att paverka EU:s regelverk for att ta med de
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angelagna samhallsnyttor som idag inte igar i EU:s berdkningsmetodik inom
Fornybartdirektivet II.

SPBI anser att det ar det enda sattet att fa en korrekt jamforbarhet mellan olika
biodrivmedel s att alla biodrivmedel utvarderas pa samma sitt och med samma
systemgranser.

SPBI anser att man inte kan ha olika analyssatt av vaxthusgasprestandan som giller
for stodsystem i Sverige och for berakning inom EU ETS, reduktionsplikten, RED II
malet samt art 7a reduktionsplikten i branslekvalitetsdirektivet.

I den mén flytande biodrivmedel produceras fran samma ravaror som biogas skulle i
sa fall sddana nyttor fa raknas med dven dar om detta synsitt far genomslag.

Jamforelse mot fossil bensin och diesel ar inte korrekt
Sid 162

Sammanfattningsvis kan det konstateras att det samhdllsekonomiska vdrdet dr som allra hogst da
biogas anvdnds som drivmedel for att ersdtta bensin och diesel.

Och pa sid 165

Som ndmnts tidigare i detta kapitel har utredningens samhdllsekonomiska analys antagit att sald
bensin och diesel dr 100 procent fossil. Givet detta antagande bor biogasen anvdndas for att ersdtta
dessa fossila brdnslen eftersom det ger den storsta nettonyttan. Den svenska reduktionsplikten
innebdr dock att inblandningen av biodrivmedel i bensin och diesel kommer att 6ka fram till 2030
(se dven avsnitt 6.8.3). Detta kommer leda till att koldioxidutsldppen fran bensin och diesel gradvis
minskar. I takt med att biobrdnsleinblandningen ékar kommer nyttan med att ersdtta bensin och
diesel med biogas att minska.

Det kunde for att lasbarhetens skull redovisats pa samma stélle. Redan idag blandas
stora mangder biodrivmedel i bensin och diesel for att na reduktionsplikten. Darfor
ar jamforelsen av biogas redan idag 6verskattad mot fossil bensin och diesel. Om man
dessutom gor jamforelse mot rena hoginblandade flytande biodrivmedel, vilket
mycket val kan vara det som biogas ersitter, kan denna jamforelse inte anses vara
korrekt.

Styrmedel

Mdénga styrmedel forsvarar en samlad bedémning av deras samlade styrverkan (sid 173)

Samt

"Mdngden styrmedel och att de trdffar olika delar av biogasens virdekedja gor det sammantaget
vanskligt att bedéma deras samlade styrverkan.” (sid 173)

SPBI finner det anmarkningsvart att man efter detta konstaterade avser att infora 3-4
nya styrmedel samtidigt som man avser att behéalla de tidigare styrmedlen. Det
behovs en samlad analys av hur mycket pengar som skall allokeras till biogas och
darefter bedoma de olika styrmedlens effektivitet och samhallsnytta .

Utredningen konstaterar ockséa att det finns styrmedel som konkurrerar med
varandra och i vissa fall har det varit svart att dela ut hela det avsatta stodet.
(Klimatklivet och Landsbygdsstodet.).
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SPBI anser att utan att nairmare redovisa hur stoden samverkar och fungerar kan
man inte sikerstilla att styrmedlen ar effektiva. Den analysen behover goras innan
man foreslar nya stodsystem.

Statsstod

SPBI har svart att forstd hur biogasen manga stodsystem som kombineras inte anses
utgora stor risk for overkompensation och darmed inte vara i strid med
statsstodsregelverket.

Det ar viktigt att papeka att det ar den som mottagit stodbidraget som blir
aterbetalningsskyldig om stodet anses vara otillatet statsstod. Enligt en dom i EU
domstolen (Eesti Pagar, C-349/17) ar det bidragsmottagarens ansvar att kontrollera
att medlemsstaten tolkat statsstodsreglerna korrekt och siakerstallt att stodet inte
utgor otillatet statsstod. I fallet med Eesti pagar blev stodmottagaren
aterbetalningsskyldig trots att medlemsstaten tolkat det som tilldtet statsstod.
Regelverket kring statsstod ar komplicerat, inte helt transparent och 6ppet for
tolkningar &t olika hall och kan darfor utgor en stor riskexponering for
statsstodsmottagarna. Nationell lagstiftning som inte ar i linje med
statsstodsregelverket ar inget skydd for den som mottagit stodet. Det ar viktigt att
vara oppen med information kring denna risk.

Som SPBI forstar foreslar utredningen att dessa nya stod skall tolkas som stod under
GBER vilket ar samma lagstiftning som ocksa Klimatklivet sorterar under.

Sid 498 anger utredningen foljande:

Att enbart avskaffa skattebefrielsen for biogas i transportsektorn skulle leda till att biogasens
konkurrenskraft kraftigt forsdmrades gentemot bensin, diesel och naturgas (se figur 11.2. Med
bibehdllen skattebefrielse dr dock delar av det totala statsstodutrymmet intecknat for
skattebefrielsen. Om skattebefrielsen minskas eller avskaffas ékar statsstodsutrymmet for
produktionspremierna. Detta eftersom inforandet av en skatt pa biogas skulle 6ka kostnaden for
biogas. Ett skdl att overvdga justeringar av biogasens skattebefrielse dr att utoka det tillgiangliga
stodutrymmet och ddrigenom mdajliggora hogre premienivder.

SPBI anser att det saknas en bedomning av om det finns utrymme inom statsstoden
att bade behalla skattebefrielsen och dessutom fa rum med de tre nya foreslagna
inom statsstodsutrymmet.

Skattebefrielsen av biogasen som uppgar till 23 6re/kWh (naturgasens skatt) och tar
en del av statsstodsutrymmet i ansprak och samtidigt foreslas tre nya stod som
tillsammans kan uppga till 85 6re/kWh. Dessa stod uppgar sammanlagt till runt 108
ore/kWh och SPBI saknar en bedomning av om allt detta ryms under
statsstodutrymmet dar aven flera av de andra nu befintliga stoden (t.ex. Klimatklivet,
Landsbygdsstodet) ingar.
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Krav pa redovisning av stodsystem i Fornybartdirektivet 11,
2018/2001/EU

I preamble (123) i 2008/2001/EU
Anges foljande:

De europeiska gasndten blir allt mer integrerade. Framjande av produktion och anvdndning av biometan,
inmatning av biometan i ett naturgasndt och grdnsoverskridande handel med biometan skapar behov av
att sdkerstdlla ordentlig redovisning av fornybar energi och av att undvika dubbla incitament som hdrror
fran stédsystem i olika medlemsstater. Massbalanssystemet for kontroll av bioenergins hallbarhet och den
nya unionsdatabasen bor bidra till att hantera dessa fragor. De europeiska gasndten blir allt mer
integrerade.

Samt att det enligt art 28 p2 i samma direktiv kommer att skapas en databas.

2.Kommissionen ska sdkerstdlla att en unionsdatabas inrdttas som gor det maojligt att spara flytande och
gasformiga drivmedel som kan medrdknas i den tdljare som avses i artikel 27.1 b eller som beaktas for de
dandamadl som avses 1 artikel 29.1 forsta stycket a, b och ¢, och medlemsstaterna ska krdva att de berérda
ekonomiska aktérerna for in uppgifter i den databasen om de transaktioner som gjorts och om
hallbarhetsegenskaperna hos dessa drivmedel, inklusive deras vixthusgasutsldpp under hela livscykeln,
fran produktionsplatsen till den drivmedelsleverantor som sldpper ut drivmedlet paG marknaden. En
medlemsstat far inrdtta en nationell databas som dr kopplad till unionsdatabasen vilket sékerstdller att
de uppgifter som fors in omedelbart overfors mellan databaserna.

SPBI saknar en djupare analys av vad det betyder for den svenska biogasens
konkurrenskraft gentemot den importerade biogas respektive den inhemskt
producerade om varje aktor i EU maste redovisa vilka stodsystem som anvints for att
undvika dubbla incitament. Utredningen flaggar dock for "regelutvecklingen inom
EU och i vissa internationella samarbetsorgan ar en osidkerhetsfaktor, som kan
komma att forandra forutsattningarna for mer strategiskt inriktade nationella

insatser som syftar till att gynna inhemsk produktion och anviandning av biogas.” (sid
175).

SPBI anser att det ar oklart om dessa tva, eller samma, unionsregister omfattar
samma volymer, dvs bioenergi och biogas som transportdrivmedel. Det bor
fortydligas vid implementeringen av unionsdatabasen for att korrekt kunna ange fran
vilka stodsystem som biogasen harror i respektive sektor samt hur kommer
“grongasprincipen” hanteras inom dessa system.

Analys av efterfragesidan ar otillriacklig

VW har under varen 2020 meddelat att de slutar utveckla gasfordon da de kommer
att koncentrera sig pa elektrifiering av fordon. VW ar en stor leverantor av
gasfordon. Detta ar en langsiktig strategi som striacker sig fram emot 2040 men inte
en ovasentlig del av bedomningen av utvecklingen av fordonsflottan for gas och
darmed efterfragan pa biogas.

CO2 forordningen for fordon gor att fordonstillverkarna koncentrerar sig pa
elektrifiering vilket i ménga fall innebar att man inte kan sélja forbranningsmotorer
och samtidigt klara kraven i EU forordningen. Detta kommer att vara ett problem for
alla biodrivmedel som foretradesvis anviands i forbranningsmotorer. ESO studien
kom ocksé fram till att denna okade elektrifiering talar emot att infora nya
stodsystem for biogas och att inratta stod for produktion till transportsektorn.
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Efterfragan av fornybara drivimedel

Det ar viktigt att ha klart for sig att det finns tre faktorer inblandade i
anstrangningarna att 6ka anvindningen av biodrivmedel.

1) Dels skall det finnas fordon som tekniskt gar att anvinda med de aktuella, héallbara
biodrivmedlen,

2) dels skall det finnas tillrackliga volymer biodrivmedel och

3) dessutom skall konsumenten/forbrukaren vilja dem baserat pa individuella
kriterier (miljo, pris, tillganglighet osv).

Vad galler infrastrukturen for etanol sa byggdes den ut under en period nar det fanns
gynnsamma incitament for etanolbilar och forsaljningen av dessa okade da kraftigt.
Pumplagen infordes for att siakerstélla att det fanns stillen att tanka fornybara
drivmedel pa. Da det fanns efterfrdgan och det mest kostnadseffektiva sittet att
uppfylla pumplagen var att bygga Etanol E85 pumpar var det sddana som i stor
utstrackning installerades. Darefter drog den davarande regeringen undan de
finansiella forméanerna for etanolbilar och forsaljningen av denna typ av fordon dok.
Idag finns det endast en fordonstillverkare som siljer en flexifuel modell for etanol
E85, och 4n har ingen annan fordonstillverkare aviserat att de avser att borja silja
flexifuel bilar. Om fler fordonstillverkare viljer att ater borja silja flexifuel fordon ar
sannolikt beroende av hur marknaden utanfor Sverige utvecklas for dessa fordon.
Sverige ar en alldeles for liten marknad for att fordonstillverkare skall utveckla
fordon endast for Sverige.

Gasbilar har under lang tid haft mycket fordelaktiga styrmedel och utredningen
foreslar annu fler fordelaktiga styrmedel och pa olika satt prioriterats i offentliga
satsningar gallande infrastruktur och fordon. Det har trots detta inte skett nagot
genombrott i efterfragan av dessa fordon.

Oavsett vilket fornybart drivmedel som man vill favorisera eller prioritera kommer
det inte att vara framgangsrik om inte alla tre faktorer ovan beaktas.

Konsumenterna/forbrukarna visar inte heller nagon storre betalningsvilja for dyrare
drivmedel och punkt 3 ar darfor beroende av utfallet for statsstodsgodkdnnande av
skattebefrielse av biogas

Ett annat potentiellt problem ar att de fordon som Sverige valjer att premiera t.ex.
genom Bonus-Malus systemet for narvarande till viss del inte blir kvar i Sverige och
darmed inte bidrar till 6kad efterfragan av fordonsgas/biogas. For narvarande ar
andrahandsmarknaden for gasbilar i Tyskland och for elbilar bl.a. i Norge. Det ar
svart att se hur en sddan export av premierade bilar kan hindras da det rader fri
rorlighet av varor och tjanster inom EU.
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Fordonsflottan sammansittning

Utredningen konstaterar att det sker en omfattande export av personbilar som kan
anvanda gas och under 2018 och 2019 minskade den totala personbilsflottan av
gasbilar.

SPBI anser att da utredningen menar att klimatnyttan ar som storst i
transportsektorn skulle efterfragesidan, som ju ar en forutsattning for att en
efterfragan skall finnas, utretts i mer detalj och innehallit val underbyggda prognoser
for framtiden. Kort- och langtidsprognos for fordonsflottans utveckling utreds
aterkommande pa uppdrag av regeringen av Trafikanalys i myndighetens
regleringsbrev ingar att redovisa en kvantitativ korttidsprognos for hur den svenska
fordonsflottan forviantas utvecklas 6ver tid. Vartannat ar ska ocksa en kvalitativ
langsiktsbedomning redovisas. Dessa redovisningar av bade korttids- och
langtidsprognoser 6ver fordonsflottans utveckling borde beaktats i denna utredning.

Industrin

SPBI anser att en okad tillgdng pa svenskproducerad biogas ar sarskilt viktigt for att
kunna ersatta anvandningen av naturgas i raffinaderierna vid framstallningen av
klimatneutrala flytande drivmedel. SPBI anser vidare att utredningen gjort en snav
tolkning, dar allra storst fokus laggs pa 6kad inhemsk produktion av biogas for
anvandning inom transportsektorn och i andra hand till industrin. Raffinaderierna ar
en anvandare av naturgas for industriellt bruk och skulle 6nska ett 6kat fokus och
mojliggorande for . Det 6kade behovet av avancerade fornybara drivmedel i samhallet
de kommande aren kommer att 6ka behoven av metan (naturgas eller biogas) i
raffinaderiprocesserna, detta for en 6kad vatgasframstillning. Idag finns emellertid
inget ekonomiskt hallbart incitament for 6vergang fran naturgas till biogas for
industriellt bruk.

En 0kad anvandning av biogas i ar en viktig komponent for att minska utslappen fran
raffinaderiprocessen, vid sidan av koldioxidinfangning och lagring (CCS), 6kad
inmatning av fornybara insatsvaror samt elektrifiering. I kombination med fortsatt
satsning pa etablering av anlaggningar for koldioxidinfdngning och lagring (CCS) kan
dessutom negativa utslapp vara mojligt, vilket skulle kunna bidra till industriella
kolsinkor. Okat bruk av biogas for viitgasproduktion #r sledes ett avgorande bidrag
for att mojliggora klimatneutralitet och minskade utslapp av vaxthusgaser vid
raffinaderierna.

Ett stort hinder ar en alltfor snav svensk tolkning av regelverket kring handel med
utslappsratter dar massbalans inte far tillampas. Utredningen uppmarksammar detta
behov av andring av regelverket for att mojliggora anvandning av biogas i
raffinaderierna.

Utredningen uppmarksammar detta problem pé sid 215 i utredningen och SPBI delar
Energigas Sveriges onskemal enligt nedan.
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Energigas Sverige har framfort onskemdl till regeringen om att lagen (2004:1199) om handel med
utsldppsrdtter ska dndras sa att anvdndning av biogas far tillgodordknas inom EU ETS. Som
uppskattningsmetod for hur mycket biogas en industri anvdnder bor den s.k. grongasprincipen
kunna anvdndas. Energigas Sverige har dven uppmanat Naturvardsverket att acceptera
grongasprincipen som uppskattningsmetod for faststdllande av biomassafraktionen for gas som
samdistribuerats via gasndtet inom ramen for den gdllande lagstiftningen. En sddan
fordelningsprincip skulle innebdra att emissionsfaktor noll far anvdndas for samdistribuerad biogas
som en anldggningsdgare kopt och dokumenterat via avtal. Naturvdrdsverket anser dock att det
saknas lagstod for att tillimpa gréngasprincipen inom EU ETS. Aven om lagstéd hade funnits krdvs
en vidare konsekvensanalys av vilka grdnsdragningar som dr lampliga. Biogas som
samdistribueras med naturgas betraktas ddrfor i dagsldget som fossil och kan inte tillgodordkna sig
utslappsfaktor noll inom ramen for EU ETS.

Sammanfattning av de viktigast atgarder SPBI ser for att driva pd anviandningen av

biogas, i utbyte mot naturgas ar foljande:

e Mojlighet till massbalans och diarmed tillgodoriaknade av biogas inom ramen
for EU ETS

e Stimulera nationell produktion dar effektiva tillstandsprocesser,
teknikneutralitet och mgjlighet till storskalighet ar viktigt.

e En fungerande infrastruktur, dvs. skapa effektiva lI6sningar i befintlig struktur
samt utveckla och gynna nya initiativ for industrier som inte har access till
befintliga nat.

e Langsiktighet och tydlighet i styrmedel, raffinaderiernas utveckling tar lang tid
och riskminimering ar viktigt for att kunna genomfora de stora investeringar
som kravs.

Finansiering av stodsystemen

Utredningen foreslar att finansieringen av de tre nya stodsystemen som foreslés skall
goras genom hojning av bensin och dieselskatten. Eftersom det idag finns en
reduktionsplikt med krav pa vaxthusgasreduktion som skall nds genom inblandning
av biodrivmedel i bensin och diesel. Dessa biodrivmedel beskattas som den fossila
produkt som de blandas in i. Det innebar indirekt att det blir 6kat skatteuttag dven av
biodrivmedel inom reduktionsplikten for att subventionera ett annat biodrivmedel, i
detta fall biogas.

Eftersom biodrivimedel ar dyrare dn de fossila produkter som de ersitter resonerade
man vid inforande av reduktionsplikten att det genomfors en sankning av skatten pa
bensin och diesel for att motverka ett for hogt pris for konsumenter och naringsliv.
En sddan sinkning har genomforts tva ganger dels vid inférande av reduktionsplikten
samt dels vid den h6jning som gjordes vid ingadngen av 2020.

SPBI avvisar att lata andra biodrivmedel indirekt finansiera stod till biogasen.

Emissioner mot miljomalen

Sid 106: “Forbrdnning av biogas ger upphov till mindre mdangder skadliga dmnen dn
exempelvis bdde fossil och biobaserad diesel.”
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Sid 107: Den rena forbrdnningen av biogas hjdlper till att sdnka tillforseln av gifter till
atmosfdren.
P4 sid 39 skriver man dock :

Reduktionen av viixthusgasutslipp 4r den i sirklass storsta nyttan med att anvinda biogas. Ovriga
miljo- och hilsonyttor kopplade till anvindningen av biogas bedéms vara forsumbara.

I moderna fordon av Euro 6/VI kravs det att emissionskraven klaras pa de
drivmedel/biodrivimedel som fordonstillverkare godkanner for anvandning. Da
kraven idag ar hoga pa laga emissioner delar SPBI utredningens bedomning att
biogasens fordelar ar forsumbara fran moderna fordon. Darmed anser SPBI att
pastdendet om att biogas ger mindre mangder skadliga Amnen inte ar underbyggt
med fakta.

Kris- och krigsberedskap
Sid 118

Inhemskt producerade biogas kan anvdndas som drivmedel, uppvdrmningsbrdnsle och for
elproduktion och ddrmed bidra till mojligheterna att upprdtthdlla sGdan samhdllsviktig verksamhet
som omndmns i mdlformuleringen samt minska hoten mot mdnniskors liv och hdlsa i hdndelse av
ndgon form av energiforsorjningskris.

I detta pastdende hoppar man aterigen over efterfragesidan. Dvs biogas kan endast
utgora en storre trygghet for krisberedskap om de fordon som behovs for att
uppratthalla krisberedskapen kan anvanda just biogas. Sa ser det inte ut idag.

Alla drivimedel lampar sig inte for langtidslagring. Vid kris- och krigsberedskap ar det
viktigt att det ar ratt drivmedel som kan levereras till de fordon som kan anvianda det
drivmedlet.

Beredskapslager regleras i lag, med 9o-dagars forbrukning som halls i lager och
standigt omsatts for att sdkerstéilla bibehallen kvalité. Vid en forandrad produktmix
med mer biogas maste hansyn tas till att bade privata bilister och samhallsviktig
verksamhet, reservkraft och forsvaret maste kunna tillgodogora sig dessa produkter.

Det bor ocksa klarlaggas vilka former av beredskapslagring som behovs for att
sakerstilla tillgdngen pa biogas. Detta kan i framtiden stilla krav pa uppbyggnad av
en separat infrastruktur for att bibehalla samhallets beredskap for kris och krig.

Johan G Andersson Ebba Tamm
VD Produkt- & miljoexpert
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