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Remiss rérande Vagledning om tillsyn och prévning av hamnar enligt
miljobalken

Drivkraft Sverige har fatt ovanstaende forslag pa remiss och har féljande att anfora.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige har i stort inga omfattande synpunkter pa forslaget till nya
vagledningen. Vi tycker 6verlag att den ar bra och att den ligger pa en ganska allméan
niva.
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Kommentarer

Nedan aterges Drivkraft Sveriges synpunkter:

1. Pasidan 8, Figur 1
I lllustration ar cisternerna inritade utanféor hamnens stangsel, kanske ger det en
felaktig bild for den ovetande, da det varierar. Manga av depaer ligger inom
hamnomradet, utdver detta sa har aven depaerna utfor hamnomraden stangsel.
Forslagsvis kan stangslet tas bort fran figuren.

2. Sida 9 forsta stycket under Terminaler for flytande bulk
Bor aven hantering av gas omfattas?

3. Sida 12 Kallor till utslapp ” Utslapp till luft uppkommer bland annat fran
arbetsmaskiner, transporter inom omradet, pumpar, rorflansar, ventiler och liknande
utrustning dér raolja, oljeprodukter, kemikalier och gaser hanteras i bulk”

Tidigare beskrivs att flytande bulk hanteras i slutna system. Saledes medfor pumpar,
rorflansar och ventiler gj till utslapp till luft. De utslapp som sker, forutsatt att inget spill
eller olyckor intraffat, ar fran fast installerad ventilation.

4. Sida 14 3 stycket. ” Fartygstransporterna i till exempel en industrihamn &r ofta knutna
till industriverksamheten och fartygen ar indirekt leverantorer till den eller de industrier
som ager hamnen. Har finns goda mdjligheter att redan i leveransavtalen stéalla krav
pa att fartygen anvander lagsvavligt bransle, har speciell rening av luftemissioner eller
anvénder landstrém.”

Vi ser detta som en forenkling da akttrerna ager olika delar av vardekedjan, vilket
medfdr att man ej kan generalisera detta. Det &r aven oklart vilka krav man ska stalla
som ej redan ar reglerat i SECA etc.
Denna slutsats aterkommer aven pa sida 45, sista stycket.
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