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Stockholm 2021-09-10

Finansdepartementet

Skatte- och tullavdelningen

Enheten for mervardesskatt och punktskatter
Att: Linnea Westman

Remissvar till Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om
inforandet av en grinsjusteringsmekanism for koldioxid, Dnr:
Fi2021/02659

Drivkraft Sverige har fatt rubricerade remiss for synpunkter och lamnar foljande
remissvar.

Kort remisstid

Denna remiss ingar i EU Kommissionens "Fit for 55” dar en stor mangd direktiv och
forordningar dndras eller nya foreslas. Det ar ett omfattande material som skall
granskas och kommenteras i remissrundan. I stort sett alla dessa skickades ut under
Sveriges semesterperiod och dar remissvaret skall vara inne i slutet av augusti eller
borjan av september. Drivkraft Sverige kommer inte ha mgjlighet att g igenom alla
dessa remisser i detalj och bedoma konsekvenser for var bransch och for Sverige
under den tid som finns tillginglig. Drivkraft Sverige kan komma att komplettera
synpunkterna i ett senare skede da noggrannare analyser hunnit genomforas.

Delegerade akter

Drivkraft Sverige uppmanar till forsiktighet nar det géller delegerade akter da det
finns en del mindre goda erfarenheter vad giller Kommissionens sitt att hantera
innehallet i delegerade akter. Ett tydligt exempel pa det ar delegerade akter om
Taxonomin inom EU. Det finns ocksa exempel pa nar Kommissionen via en
delegerad akt patagligt forandrar lagstiftning som tidigare behandlats av EUs
lagstiftande institutioner pa ett demokratiskt, rattssiakert och transparent sitt och pa
sa vis overskrider det mandat Kommissionen tilldelats.

Delegerade akter anvinds manga ganger inom omraden dar man inte lyckats na
konsensus och sen far Kommissionen genom delegerade akter ritt att foresla
regelverk i dessa. Processen kring delegerade akter ar inte alltid transparent och det
finns begriansade mojligheter att paverka innehallet.

CBAM

Forslaget till gransjusteringsmekanism, CBAM, ar komplicerat utformat och kraver
noggrannhet i analysen kring hur utformningen péaverkar industrin i EU och deras
konkurrenskraft. Detaljerna och tillampningen kommer att ha stor betydelse, varfor
det i nulédget ar svart att ha en bestimd och langtgaende uppfattning i fragan.
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I detta forslag till forordning foreslas inte Drivkraft Sverige medlemsbolag och deras
produkter att omfattas av detta forslag till CBAM. Drivkraft Sverige anser trots det att
det ar en viktig fraga hur denna forordning kommer att utformas och framfor allt
vilka konsekvenser som det kan fa pa konkurrenskraften for industrier inom EU som
ar utsatta for en signifikant risk for koldioxidlackage.

Det ar ocksa viktigt att regelverket ar forenligt med WTOs regelverk.

CBAM och fri tilldelning

CBAM ar tankt att skydda aktorerna fran koldioxidlackage och i forslaget till CBAM
sa galler det for vissa sektorer (stal, cement, aluminium, gédningsmedel och el och
omfatta importer till EU. Detta for att producenter utanfor EU inte har motsvarande
kostnader for koldioxidutslapp som aktorer inom EU har. Tanken ar darfor att trappa
av den fria tilldelningen i de sektorer som omfattas av CBAM. CBAM omfattar dock
endast importer till EU och inte exporter. Exporterande industrier som omfattas av
CBAM kommer dé att konkurrera pa den globala marknaden med aktorer utanfor EU
som inte har nagra kostnader for koldioxidutslapp som motsvarande industri inom
EU har. Det innebar dé att de kan bli mycket svart for den EU industri som omfattas
av CBAM att konkurrera pa en exportmarknad. Den minskande fria tilldelningen
okar darmed dessa industriers kanslighet ytterligare.

Avtrappningen av den fria tilldelningen for industrier som omfattas av CBAM sker
under en tioarsperiod och har savitt Drivkraft Sverige kan bedéma dven en
minskning genom andringar i LRF och riktmérkena och da "skyddas” importen till
EU av CBAM. Andra industrier har en langsammare minskning av den fria
tilldelningen men har inte heller nagot som helst skydd via CBAM. Industrier som
omfattas av CBAM bedomer inte att detta skydd kommer att vara ett tillrackligt skydd
mot koldioxidlackage.

Drivkraft Sverige anser att fraigan om hur det framtida skyddet for industrier utsatta
for mot koldioxidlackage ar viktig att adresseras och da ocksa hur exporterande
industrier skall kunna konkurrera pa viarldsmarknaden. Detta giller dven indirekta
effekter, som att t.ex. 6kade priser pa godningsmedel 6kar priserna pa ravara fran
jordbruket som anvands for produktion av hallbara biodrivmedel.

CBAM omfattar endast direkta kostnader och inte indirekta kostnader och det ar en
ocksa en viktig fraga att adressera.

Johan G Andersson Ebba Tamm
VD Produkt- och miljoexpert
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