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Remissvar till ’Remiss av foreskrifter om reduktion av
vaxthusgasutslapp genom inblandning av biodrivinedel och biobrinslen;
DNr: 2021-020948

Drivkraft Sverige har fatt rubricerade remiss for synpunkter och lamnar foljande
remissvar.

§4a Forsvarsmaktens anvindning

Eftersom det ar sjdlva anviandningen som ar undantagen fran reduktionsplikten
kommer det finnas volymer dar det maste styrkas att anviandningen sker inom
Forsvarsmakten. Drivkraft Sverige svarade att hanteringen av detta undantag borde
utretts innan det infordes. Drivkraft Sverige vill peka pa nagra fall som vi bedomer
som otillrackligt utredda.

Enligt den information Drivkraft Sverige har koper Forsvarsmakten drivmedel bade
direkt pa drivmedelsstationer och i bulk via aterforsiljare som inte behover vara
reduktionspliktsskyldiga. Foljande fragestillningar menar Drivkraft Sverige behover
klargoras;

1. Om Forsvaret handlar pa station med kort sa har reduktionsplikten redan
intratt (reduktionspliktigt drivmedel: ett drivmedel som innehdller hégst 98
volymprocent biodrivmedel och som skattskyldighet har intrdtt for enligt 5
kap. lagen (1994:1776) om skatt pa energi). En drivmedelsstation kan aldrig
vara ett skatteupplag och skattskyldigheten har intratt niar produkten lagras pa
stationen.

2. Enligt de uppgifter Drivkraft Sverige har sa finns det aterforsaljare (ej
drivmedelsstation) som koper skattad produkt fran reduktionspliktsskyldiga
vilket innebar att reduktionsplikten intraffar (skattskyldighet har intrdtt for
enligt 5 kap. lagen (1994:1776) om skatt pa energi). Hur ska den
reduktionspliktsskyldiga i en sddan situation styrka att det ar forsvaret som
har anvant produkten?

3. Har forsvaret ritt till trading? Det forklarar i sa fall ordet anvands” men hur
ska den reduktionspliktskyldige kunna styrka att det ar en volym forsvaret har
anvant aven om den reduktionspliktsskyldige siljer direkt till forsvarets som
juridisk person?

Vi har inte kunskap om i vilken omfattning Forsvarsmakten hanterar volymer
under de listade fragestillningarna och anser att konsekvenserna av de listade
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punkterna maste utredas bade utifran materialitet for forsvaret, om lagtexten kan
avgransas och hur den reduktionspliktsskyldige ska kunna styrka ratten till att
undanta dessa volymer. Det kan behovas kompletterande foreskrifter eller
vagledning for att reda ut dessa mojliga oklarheter.

§12 — fel i formel for berikning

Berikning av vixthusgasutslapp och koldioxidekvivalenter

12 § Utslippsfaktorn for ett reduktionspliktigt drivmedel (Uqg) ska berdknas enligt f6ljande formel:

(Er x Up) + (E, X Up) 5
Eq

d

dér
Uy = vixthusgasutslédpp for biodrivmedel enligt 7 § ),
Ut = vixthusgasutslépp for fossila drivmedelskomponenter enligt bilaga 1.

Resultatet av denna beriakning skall vara Uq vilket ar utslappsfaktorn for ett
reduktionspliktigt drivmedel.

Bilaga 1, tabell 2
Tabell 1. Normalvérden fér biodrivmedel enligt bilaga Ill Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2018/2001 av den 11
december 2018 om frémjande av anvdndningen av energi frén férnybara energikdllor.

Det anges att tabell 2 utgors av bilaga III i direktiv 2018/2001/EU det ar inte helt
korrekt da det inte ar hela tabellen i bilaga III utan ett urval av vissa biodrivmedel.

Den behover dock korrekturldsas noggrannare da utdraget inte stimmer med vad
som star i bilaga III. Drivkraft Sverige pekar pa nagra fel dar texten inte stimmer
med direktivet.

Felstavning
Fischer-Tropsch diesel namnet ar felstavat — det fattas ett c i Fischer.

ETBE
ETBE finns med tva ganger i tabellen.

MTBE
MTBE har fel energiinnehall. I bilaga III anges den till 26 MJ/1.

I Bilaga II1i 2018/2001/EU ér inte ordagrant atergivet

Samprocessad olja (behandlad i ett raffinaderi, samtidigt med fossila brénslen) med
biomassa eller pyrolyserad biomassa som ursprung, att anvédndas som erséttning
for diesel

Delen "eller pyrolyserad med biomassa” har utelamnats — Drivkraft Sverige undrar
om det finns nagot sarskilt skal till att man valt att inte ordagrant aterge skrivningen
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pa samma sitt som i direktivet. Samma del av meningen har utelamnats for
samprocessad diesel, bensin och flygbransle.

Drivkraft Sverige anser att det skall vara en sa bred definition av biomassa som denna
del skall omfattas av och som Drivkraft Sverige forstar tillfor inte tillagget om
pyrolyserad biomassa nagon ytterligare information.

Samprocessad olja (behandlat i ett raffinaderi, samtidigt med fossila brénslen) med
biomassa som ursprung, att anvédndas som erséttning for diesel

Denna har fatt energiviardet 36 MJ/liter och det betyder att den hanvisar till
samprocessing med det som i drivmedelslagen (DML) (SFS 2011:319) anges som
diesel Mk3 (eller EN 590) enligt § 10.

I tabell 1 har man valt ett energivarde for Mk1 diesel pa 35,3 MJ/liter som speglar att
Sverige huvudsakligen har en annan dieselkvalité (Mki, §8 i DML) an det som anges i
Bilaga III. Dar anges samprocessing med dieselkvalité enligt EN 590 (=MK3) som
finns i 6vriga EU. Energivardet i biodrivmedel ar mycket viktigt och ett hogt varde ger
en stor fordel for den som producerar samprocessad diesel med Mk1 men far
anvanda energivardet for Mk3 diesel. Drivkraft Sverige anser darfor att man skall i
likhet med som gjorts i tabell 1 justera viardet pa denna samprocessade produkt da
den samprocessats med diesel MKki.

Drivkraft Sverige foreslar darfor att man lagger till en ny rad som beskriver
samprocessad olja med MKk1 diesel och anger ett ldgre energivarde for den som
stammer battre med vad det i verkligen ar.

Tabell 1

Motsvarande kan gilla om en aktor siljer Mk3 (=EN590 diesel) sa underskattas
energivardet och kravet for denna produkt blir en berdakning enligt det lagre
energivardet for Mki1 diesel och diarmed ett lagre krav vad galler
reduktionspliktskravet an vid ett hogre energivarde.

For det fall som négon aktor saljer Mk3 diesel enligt §10 i DML skall detta laggas till
en rad for Mk3 diesel i Tabell 1.

Drivkraft Sverige foreslar darfor att man lagger till en rad for Mk3 diesel i Tabell 1. I
Bilaga I11i 2018/2001/EU anges diesels energivarde till 36 MJ/1.

I DML finns ocksa en kvalité for Mk2 diesel men den férekommer inte pa marknaden
savitt Drivkraft Sverige kan bedoma.

Johan G Andersson Ebba Tamm
VD Produkt- och miljoexpert
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