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Om AFIR
Bakgrund och övergripande innehåll



2014 kom direktiv om utbyggnad av 
infrastrukturen för alternativa bränslen.
Enligt AFID måste EU-länderna utveckla nationella 
politiska ramverk (NPF) för att utveckla allmänt 
tillgängliga tanknings- och laddningsställen för fordon 
och fartyg med alternativa bränslen. 

2021 presenterade EU-kommissionen, inom 
Fit for 55, förslaget att AFID skulle upphävas 
och ersättas med en förordning: AFIR
AFIR ska säkerställa en snabb och sammanhängande 
utveckling av infrastrukturnätverket i hela EU.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014L0094
https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:dbb134db-e575-11eb-a1a5-01aa75ed71a1.0001.02/DOC_1&format=PDF


EU-förhandlingarna om innehållet i AFIR kom i mål under svenska ordförandeskapet i mars 2023.



I juli 2023 fattade ministerrådet beslut om AFIR.



AFIR publicerades i 
EU:s officiella tidning 
den 22 september 2023 
och blir därmed direkt 
tillämplig lag i alla EU-
länder.
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https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-regulation/

Övergripande mål

https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-regulation/
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AFIR Innehåll

Laddinfrastruktur Vätgasinfrastruktur

Nationella 
handlingsprogram

Användarinformation

• Landström till sjöfart
• Ström till stillastående 

flygplan

 

Sjöfart, Flyg, Järnväg

Data och tekniska 
specifikationer

• Lätt och tung trafik

Denna presentation innehåller en övergripande sammanfattning av några
centrala delar av AFIR som rör laddinfrastruktur. 
För att ta del av kraven i regelverket hänvisar vi dock till EUs officiella tidning: 
EUR-Lex - 32023R1804 - EN - EUR-Lex (europa.eu)

https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2023/1804/oj
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AFIR Tidsaxel

12 oktober
2023

AFIR träder i kraft

Q4-Q2
2023-2024

Guidelines och 
delegerade akter 

13 april 
AFIR börjar 
tillämpas

2024
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Artikel 2
Definitioner
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Aktörer

Artikel 2

Slutanvändare

Leverantör för 
mobilitetstjänster

Laddstationsägare

Ansvarig för 
laddningspunkt
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Artikel 2

Anslutningsdon Laddningspunkt LaddningspoolLaddningsstation
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Artikel 3-4
Mål för laddinfrastruktur
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TEN-T

Stomnätet: Gula linjer 
Övergripande: Blå linjer 
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Utbyggnadskrav längs TEN-T

Artikel 3-4

TEN-T 2025 (31 dec) 2027 (31 dec) 2030 (31 dec) 2035 (31 dec)
Lätta 
fordon

Stomnät 800 kW
Minst två 150 kW
Var 6:e mil

1200 kW
Varav fyra 150 kW
Var 6:e mil

Övergripande 600 kW
Varav två 150 kW
För 50% av väglängden
Var 6:e mil

600 kW
Varav två 150 kW
Var 6:e mil

1200 kW
Varav fyra 150 kW
Var 6:e mil

Tunga 
fordon

Stomnät 2800 kW
Varav två 350 kW
För 15% av väglängden
Var 12:e mil

5600 kW
Varav fyra 350 kW
För 50% av väglängden
Var 12:e mil

7200 kW
Varav fyra 350 kW
Var 6:e mil

Övergripande 2800 kW
Varav två 350 kW
För 15% av väglängden
Var 12:e mil

2800 kW
Varav två 350 kW
För 50% av väglängden
Var 12:e mil

3000 kW
Varav två 350 kW
Var 10:e mil

Sammanställningen visar effektkraven längs TEN-T i båda riktningarna (i artiklarna är dock kraven angivna per färdriktning)
Undantag kan medges (måste informera EU-kommissionen och ses över vartannat år):
Ø Om årsmedelsdygnstrafiken färre än 8.500 lätta fordon (2.000 för tunga fordon) kan man ansöka om halverat effektkrav (alt enbart laddpool i en färdriktning). 
Ø Om årsmedelsdygnstrafiken färre än 3.000 lätta fordon (800 för tunga fordon) kan man ansöka om ett längre avstånd mellan laddarna (var 10e mil istället för var 6e mil). 
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Effektkrav, lätta fordon

Artikel 3-4

Publik laddning

● 1,3 kW per elbil 

● 0,8 kW per laddhybridbil

● Gäller både AC och DC-laddning

● Möjlighet att ansöka om lägre 
krav när andelen elbilar utgör 
minst 15 procent av totala 
antalet registrerade fordon 

Graf: Trafikverket
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Utbyggnadskrav, tunga fordon

Artikel 3-4

2025 (31 dec) 2027 (31 dec) 2030 (31 dec)
Trygga och säkra 
parkeringsområden

200 kW
Två laddstationer minst 100 kW

400 kW
Fyra laddstationer minst 100 kW

Urbana knutpunkter 900 kW
Laddstationer minst 150 kW

1800 kW
Laddstationer minst 150 kW

Tryggt och säkert parkeringsområde (AFIR art 2): 
”Ett parkeringsområde som är tillgängligt för förare som utför gods- eller persontransporter och som har 
certifierats i enlighet med kommissionens delegerade förordning (EU) 2022/1012”

Urban knutpunkt (AFIR hänvisar till förordning om transeuropeiska transportnätet): 
”Ett storstadsområde där det transeuropeiska transportnätets transportinfrastruktur, såsom hamnar, 
inbegripet passagerarterminaler, flygplatser, järnvägsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i 
och utanför stadsområden, är ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till infrastrukturen för 
regional och lokal trafik”
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Artikel 5
Laddningsinfrastruktur
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Typ Kortläsare Kontaktlös
kortbetalning

Säker och uppkopplad 
betaltransaktion 

(ex. QR-kod)

Datum

50kW+ X X 13 april 2024 (nya)

Mindre än 50kW X X X 13 april 2024 (nya)

50kW+ längs TEN-T
och vid säkra
uppställningsplatser

X X 1 januari 2027
Retroaktivt (befintliga)

Engångsladdning

Artikel 5

Slutanvändare måste ges möjlighet att engångsladda, utan krav på registrering, skriftligt avtal etc.
Aktörer väljer någon eller några av metoderna

Betalstation tillåtet
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Prissättning

● Ansvarig för laddningspunkt (CPO):
○ Rimliga, lätta och tydligt jämförbara, transparenta och icke-diskriminerande priser
○ 50kW+: Visa engångspris baserat på pris per kWh (OK med tilläggspris per minut)

(Gäller laddstationer som anläggs fr.o.m. 13 april 2024)
○ Mindre än 50kW - Tillgängliggöra engångspris per kWh, minut, session samt andra 

priskomponenter
(Gäller laddstationer som anläggs fr.o.m. 13 april 2024)

● Leverantör för mobilitetstjänster (MSP):
○ Rimliga, transparenta och icke-diskriminerande priser ska tillgängliggöras via fritt tillgängliga 

och väl utbyggda elektroniska plattformar med tydlig åtskillnad mellan priskomponenter
○ Avgifter för gränsöverskridande roaming får inte tillämpas

Artikel 5
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Tekniska krav
13 april 2024 13 okt 2024 13 april 2025

Artikel 5

Laddstationer som anläggs 
ska klara smart laddning
(effekt kan justeras i realtid)

Kraven riktas till:
1. Ansvarig för laddningspunkt  

2. Laddstationsägare

Alla DC-laddare 
fast kabel

Laddstationer som renoveras
ska klara smart laddning
(effekt kan justeras i realtid)

Alla laddstationer digitalt upp
kopplade (sända/ta emot info 
i realtid, kommunicera i båda 
riktningar mellan elnät och
elfordon, fjärrövervakas, 
fjärrstyras etc.)
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Artikel 20
Tillhandahållande av data
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Krav på data för publik laddning

Artikel 20

Statisk data Ytterligare statisk data Dynamisk data (b.v.b)

Geografisk placering ID-kod (CPO) Driftstatus(i/ur funktion)

Antal anslutningsdon Typ av anslutningsdon Tillgänglighet (i/ur bruk)

Antal parkeringsplatser för 
funktionsnedsättning

Typ av ström (AC/DC) Engångspris

Kontaktuppgifter till ägare och CPO Laddstation max uteffekt 100 % förnybar el (ja/nej)

Öppettider Laddningspunkt max uteffekt

Kompabilitet med olika 
fordonstyper

LaddstationsägareAnsvarig för 
laddningspunkt
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Hur ska datan tillhandahållas?

● Data ska tillhandahållas obegränsat och gratis via 
programmeringsgränssnitt (API)
○ Ska uppfylla tekniska krav för enhetligt datautbyte
○ Ska vara på plats 14 april 2025
○ Ska rapporteras till NAP (National Access Point)

● Kommissionen får ändra vilken data och på vilket sätt över tid, men 
aktörer måste få rimlig tid på sig att anpassa sig enligt regelverket

Artikel 20
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Krav på medlemsländer (Staten)

● Inrätta en organisation utfärdar unika ID 
(IDRO)

● Säkerställa att data finns öppet tillgänglig via NAP senast 31 dec 2024

● EU ska även inrätta en gemensam dataportal som underlättar 
dataåtkomst från olika NAP senast 31 dec 2026

Artikel 20

Ansvarig för 
laddningspunkt

Leverantör av
mobilitetstjänster
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Artikel 21
Tekniska specifikationer
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Tekniska specifikationer, Bilaga II

● De tekniska specifikationer som anges i Bilaga II ska tillämpas. Exempelvis:
○ Normalladdningspunkter ska minst utformas med typ 2, EN 62196-2:2017

● För de tekniska specifikationer som inte specificeras i Bilaga II får 
kommissionen begära att europeiska standardiseringsorganisationer utarbetar 
standarder. Exempelvis:
○ Induktiv laddning (både statisk och dynamisk)
○ Elvägssystem
○ Batteribyte
○ Vehicle-to-Grid

● Kommissionen får ändra innehållet genom delegerad akt, med rimlig tidsfrist.

Artikel 21
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Artikel 14-18
Nationella handlingsprogram och lägesrapporter
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Handlingsprogram och lägesrapporter
● Art 14: Varje medlemsstat ska ta fram nationellt handlingsprogram för marknaden och 

utbyggnaden av laddinfrastruktur (utkast 31 dec 2024, klar 31 dec 2025)
○ Ex innehåll: nulägesbild, nationella mål, strategier och åtgärder 

● Art 15: Varje medlemsstat ska ta fram nationell lägesrapport om genomförandet av 
handlingsprogrammet (31 dec 2027 och därefter vartannat år)

● Art 15: Varje medlemsstat ska bedöma och vidta åtgärder avseende hur elfordon resp
dubbelriktad laddning (även icke-publik) kan bidra till flexibilitet och öka användningen 
av förnybar el. Samt att planering av laddinfrastruktur överensstämmer med 
elnätsplaneringen.  (30 jun 2024 och därefter vart tredje år)

● Art 17: Kommissionen ska bedöma de nationella handlingsprogrammen och vid behov ge 
rekommendationer till medlemsstaterna

Artikel 14-17
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Handlingsprogram och lägesrapporter
● Art 18: Varje medlemsstat ska ta fram årsvisa rapporter som visar landets totala uteffekt 

för laddning, antalet publika laddpunkter och antalet el/laddhybridfordon. (31 mars 2025 
och därefter senast den 31 mars varje år)
○ Kategorisering av publika laddningspunkter, enligt Bilaga III:

Artikel 18
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Artikel 24
Kommissionens rapportering och översyn
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Rapport om tunga fordon 

● Kommissionen ska senast den 31 december 2024 presentera en 
rapport om den tekniska och marknadsmässiga utvecklingen för 
tunga fordon. Exempelvis:
○ Standarder och teknik för snabbladdning och elvägssystem
○ Användningen av flytande väte

Artikel 24
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Översyn och ev ändringsförslag

● Senast den 31 december 2026 och därefter vart femte år ska 
kommissionen se över AFIR. Exempelvis:
○ Om de tröskelvärden för trafik fortfarande är relevanta
○ Om de betallösningar som anges fortfarande är lämpliga
○ Hur prissättning och prisinformation till kunderna fungerar

● Kommissionen ska överväga om översynen ska åtföljas av förslag 
om ändring av regelverket

Artikel 24
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Thomas Schölin
thomas.scholin@drivkraftsverige.se

Martin Olin
martin.olin@energiforetagen.se

David Mowitz
david.mowitz@powercircle.se

Mazdak Haghanipour
mazdak.haghanipour@mobilitysweden.se

Ta gärna kontakt med oss!
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