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Remiss rérande Vagledning skydd mot olyckor i energihamnar och depaer

Drivkraft Sverige, branschorganisationen for drivmedelsbolagen har fatt ovanstdende
forslag pa remiss. Drivkraft Sverige har foljande att anfora.

Sammanfattning

Drivkraft Sverige valkomnar denna vagledning och tycker att den i stort ar valdigt bra,
vi ser dock att man behover ytterligare fortydliga syfte och malgrupp. Nar man laser
vagledning sa kan det i vissa avsnitt upplevas att rekommendationer, riktlinjer och
metodval formulerats som krav, en vagledning ska vara vagledande.

En generell kommentar till publikationen &r att sprak, ordval och begrepp behover ses
over i sin helhet for att sékerstalla en god formell niva, detta galler aven for
definitioner.

Drivkraft Sveriges synpunkter redogérs mer i detalj nedan. Synpunkterna ska ses
som ett komplement till bifogad kommenterad version av vagledning (word).
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Syfte och malgrupp

Publikationen tydliggor aterkommande den enskildes skyldigheter, pa ett satt som ger
lasaren uppfattningen att de aktuella myndigheterna involverade i arbetet med
framtagande av publikationen, missat att aktuell lagstiftning inom publikationens
avgransning aven innehaller skyldigheter fér omnamnda myndigheter.

Exempelvis kan detta fortydligas ytterligare med avseende pa Seveso. Huvudsyftet
behd6ver vara bredare @n enbart raddningsinsatser da de aktuella lagstiftningarna till
stor del handlar om forebyggande atgarder for att forhindra olyckor.

Definitioner

Det uppstar viss rorighet gallande definitioner, dels staller vi oss fragande vad
brannbara vatskor tillfér da det redan finns en definition for brannbara produkter.

Drivkraft Sverige efterfragar aven kalla till termisk tandpunkt fér FAME och RME till
200 grader. Detta da det finns uppgifter mellan 200-300 grader. Det b6r aven
papekas att termisk tandpunkt inte ar nagon ingen exakt vetenskap och ett ganska
daligt matt. Inom Reach, vilket omfattar fler bolag i EU anges intervallet exempelvis
till mellan 256-266 grader vilket kan beaktas som nagot snavt.

Vi ser garna att man tar bort definitionen for SPBI, Har foreslar vi att man ersatter den
och skriver definitionen for Drivkraft Sverige i stallet, nedan aterges ett forslag

e Drivkraft Sverige: Ar en branschorganisation for branslen, bitumen och
drivmedelsbolagen, tidigare SPBI

Under riskavsnittet beskrivs de olika dimensionerande scenarier utifran foljande
kategorier: Utslapp, produktslapp, utfléde, produktutslapp, ar detta nédvandigt?
Drivkraft Sverige foreslar att endast tillampa ett begrepp exempelvis utslapp. For de
dimensionerade scenariona sa kan det i stallet vara mer behjalpligt att ta med
produkttyp.

Definitionerna i bilagan bor aven synskas sa de 6verensstammer med vagledningens.
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En vagledning ska vara vagledande

Genomgaende i dokumentet sa blandas det rérande vad som éar krav, standard,
rekommendation, riktlinje, praxis och rad. Vilket kan skapa oreda i vad som galler om
detta blandas i texten, detta ror aven olika exempel pa metodval.

Ett exempel pa detta ar hur ISGOTT beskrivs i vagledningen, detta ar en
rekommendation som ska ses som praxis alltsd vedertaget forfaringssatt men inget
krav.

Riskhantering

Vagledning bor ge en mer generell beskrivningen av hur risker bér analyseras.
Exempelvis sd kan man ej krava att en bedomning av osékerheten i analysen ska
genomforas per risk, dock ska man ju 6vergripande redogdra i riskrapporten
eventuella osékerheter.

Med avseende pa metodval och riskhanteringssystem bor saledes avsnittet rérande
osakerhet fa en mer generell pragel.

Det hade varit intressant att om MSB gav exempel p& hur riskkriterier tillampas i
praktiken.

Figur 3 rérande metod kan upplevas som alltfér detaljerad och vander sig framst mot
de som kan nyttja Drivkraft Sveriges berakningsprogram. Fragan ar sdledes om detta
ar ett relevant exempel i och med begransning av nyttjandet av Drivkraft Sveriges
beréakningsprogram.

Det saknas en tydlig relation mellan riskbedémningen och de dimensionerade
scenarierna. De dimensionerande scenarierna ar valdigt detaljerade mot en annars
mer Overgripande riskbeddmning. Viktigt att tillagga till detta ar att det ar den enskilde
som i sin riskutredning ska pavisa en saker hantering, dvs. att det ar den enskilde
som ska identifiera risker enligt den modell som &ar beskriven i publikationen. Det &r
inte myndigheten som ska meddela den enskilde vilka riskscenarier som ska vara
dimensionerade i utredningen. Myndighetens uppgift &r att vardera om
riskutredningen uppfyller féreskrivna krav.

Sett till exemplen rérande dimensionerande scenarion sa blandas utslapp/brand
gentemot skydd/bekampning. Drivkraft Sverige ser garna att man formulerar detta
mer stringent och fokuserar pa handelserna utslapp och brand. Man boér @ven i detta
arbete lyfta fram vilken produkt som hanteras.
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