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Forklaringar:
MBD  Miljoner fat per dag

MBOE Miljoner fat
oljeekvivalenter

HEKTO-
LITER 100 liter

M3 1000 liter
GT Miljarder ton

%E Procentuell berakning
pa energibas till skillnad
fran volymbas.

Normalkubikmeter
(1Nm3 fordonsgas mot-
svarar energimassigt ca
1,14 liter blyfri 95)

Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI) dr en branschorganisation
for foretag inom drivmedels-, brinsle-, bitumen och smorjmedelssektorerna.
Organisationen bildades 1951 och é&r ett expertorgan med kunskap inom de om-
raden som medlemsbolagen och branschen har behov av. SPBI finansieras av
medlemsforetagen och har bl.a. som uppgift att foretrdda branschen, sprida
information och kunskap samt utbilda i fragor som ror branschen. De senaste &rens
utveckling har medfort att en allt storre del av arbetet har kommit att handla om
biodrivmedel. Branschen dr ndrmast ensam distributor av dagens biodrivmedel pa
den svenska marknaden och arbetar for att f4 ut mer biodrivmedel pa marknaden.
Flera bolag inom branschen arbetar med produktion av biodrivmedel. Arbetet inom
organisationen sker i huvudsak i kommittéform med representanter fran medlems-
bolagen. SPBI foljer, bevakar och analyserar den internationella och nationella
marknaden for olja och biodrivmedel samt forutséttningar och mojligheter for
produktion av dessa. SPBI 4r dven drivande i sdvil svenskt som internationellt
standardiseringsarbete.

Omraden som SPBI arbetar med &r bland annat teknisk funktionalitet, milj6 och
sakerhet och driftrelaterade fragor kring anvandningen av drivmedel, flytande
brénsle, bitumen och smoérjmedel saval ur ett logistik- som ett anvandarperspektiv.
SPBI arbetar aktivt med att paverka framtagning och implementering av de EU-
direktiv och den nationella lagstiftning som beror branschen. SPBI agerar inte i
konkurrensrelaterade fragor. SPBI foretrdder medlemmarna i branschévergripande
fragor och &r ofta anlitad som sakkunnig och expert i seminarier, kurser, statliga
offentliga utredningar och i mediesammanhang.

Pa www.spbi.se kan man ta del av blogg, debattinlidgg, pressmeddelanden, nyhets-
brev, informationsfilmer och remissvar. Hér finns dven information och statistik om
priser, forsdljning m.m. SPBI producerar &dven rapporter, rekommendationer och
broschyrer. SPBI arbetar &ven inom SIS, Standardisering i Sverige, i samarbete med
andra aktorer med att ta fram nationella standarder och CEN for EU-standarder for
olika drivmedel, bade fossila drivmedel och biodrivmedel.

SPIMFAB - SPBI MILJOSANERINGSFOND AB

SPIMFAB ir ett frivilligt initiativ som startade 1997, dér drivmedelsbolagen tar
ansvar for sanering av bensinstationer ddr det har bedrivits verksamhet fran

den 1 juli 1969 till och med december 1994. Syftet med SPIMFAB:s verksamhet

&r att undersoka och i férekommande fall pa ett professionellt sitt ta hand om
petroleumfororeningar pé platser dir det tidigare har bedrivits bensinférséljning.
Drivmedelsbolagen finansierar verksamheten som uppgar till ca 100 miljoner kr per
ar. SPIMFAB har fyra personer anstillda och samarbetar i det operativa arbetet med
miljokonsulter och entreprenader. Lds mer pa www.spimfab.se

SMC - SLACKMEDELSCENTRALEN AB

Davarande bensinbolagen i Sverige bildade 1994 foretaget Sldckmedelscentralen,
SMC AB. Syftet var att pa ett effektivt sett leva upp till de nationella krav som

stills pa bolagen kring brandsékerhet. Det 4r sillsynt med brander pa olje- och
etanoldepaer och cisterner. Den enda hittills i Sverige intrédffade 1956 men det
intréffar varje ar i ett globalt perspektiv. Sikerhetsarbetet &r viktigt och det finns
beredskap varje dag dygnet runt. For att kunna hantera en stor brand, har SMC
avtal med rdaddningstjansterna i Stockholm, Goteborg, Malmé och Sundsvall for den
operativa verksamheten. I Sverige finns ca 200 specialutbildade brandmén och ca 30
stycken teamchefer, med kompetens inom taktik och strategi vid cisternbrénder.
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ARSKRONIKA

om méanga med mig forutspatt var 2013 ater
ett ar med en lugn prisutveckling pa den inter-
nationella oljemarknaden. Priserna gick upp
och ned i takt med mindre fluktuationer och
geopolitiska hdndelser men slutade pa en
genomsnittlig niva pa 108 dollar per fat. Det
ar en liten nedgang i férhéllande till 2011 och
2012 som bada slutade pé ca 111 dollar per
fat. Det speglar forhallandena pa marknaden just nu. Nord-
amerika med framfor allt 6kad produktion av skifferolja men dven
okande utvinning av raolja fran oljesand i Kanada medférde att
efterfragan pa OPEC-ldndernas produktion, det som i dagligt tal
brukar kallas call on OPEC, sjonk mot slutet av dret. Aven inom
OPEC har det hént en del. Irak fortsétter att 6ka sin produktion
och ligger nu 6ver 3 mbd (miljoner fat per dag) for férsta gangen
pa ménga ar. Sanktionerna mot Iran har f6rt med sig att produktionen
déar har minskat och Irans bidrag via exportvolymer ligger nu
runt 1 mbd. Aven Libyen har haft problem under &ret och var
ett tag nere i 0,2 mbd. Den stora buffertnationen har varit Saudi-
arabien som med sin reservkapacitet och uttalade roll som
balansaktor har savil kat som minskat sina volymer i takt med
behovet och har producerat runt 10 mbd. Aven om de senaste
prognoserna fran USA inte pekar pa total sjélvforsorjning pa
oljesidan kommer volymerna stiga 4ven under 2014. Nagot som
forvantas dven nér det géller Kanada och Brasilien. Mot den
bakgrunden maste det till speciella hindelser for att rubba en
lugn prisutveckling d&ven under 2014.

De fornybara produkterna globalt, har haft en svacka mot bakgrund
av den ekonomiska utvecklingen och kénner fortfarande av
efterdyningarna. USA som ér véarldens storsta producent och
konsument av etanol dr en nyckelmarknad. Dér har man nu
uppnatt ca 10 procents inblandning av etanol i bensinen och

for att komma vidare kravs att fordonsparken byts ut till att

tala hogre inblandning. Vidare finns det starka krafter som drar

) Glidjande 1 ett svenskt
perspektiv dr att andelen av

biodieseln HVO stiger dven
under 2013. 39

mot cellulosabaserade och andra avancerade biodrivmedel

i den framtida utvecklingen. Investeringarna i Brasilien som
maste till for att 6ka produktionen har fortsatt en lugn tillvéxt.
I Europa har kommissionen svéngt kraftigt vilket skapar stor
osdkerhet. Efter att de pagaende forhandlingarna har forts

till ett slut finns det sannolikt med ett tak for konventionella
biodrivmedel i direktivet. Det for med sig stora svarigheter for
medlemsstater och drivmedelsdistributérer i Europa att na de
mal som kommissionen har satt upp till 2020. Inriktningen &r

aven har att 6ka andelen avancerade
biodrivmedel och de styrmedel som
diskuteras savil pa EU-nivd som pa
nationell niva har den inriktningen.

I sin drligen publicerade bok om
energi, World Energy Outlook, har
IEA justerat ned prognosen nagot for
biodrivmedelsanvandningen till 2035
och landar pa 4,1 mbd. IEA tror dven

de pd en 6kning av de avancerade
biodrivmedIlen till en 20 procentig andel till 2035. For att allt detta
skall bli verklighet maste flera av de manga utvecklingslinjer

for nya biodrivmedel bli av. Médnga &r pa forskningsstadiet
fortfarande och virlden kommer att vara beroende av
grodebaserade biodrivmedel under méanga ar for att inte séga
artionden framéover.

Glddjande i ett svenskt perspektiv &r att andelen av biodieseln
HVO (Hydrerade Vegetabiliska Oljor) stiger &ven under 2013.

Dé etanolanvindningen minskar pa grund av bade minskad
bensinforsiljning och etanolbranslet E85 ar det just HVO som ser
till att andelen okar till rekordhéga 9,8 %.

2013 lade den sedan halvtannat ar pdgaende utredningen om en
Fossiloberoende fordonsflotta fram sitt resultat. Utredningen ar
ett smorgasbord av olika forslag som kommer att debatteras och
analyseras framover. Vad som i slutinden kommer att leda till
skarpa forslag far framtiden utvisa. Inte minst dr det beroende
av vad som sker efter de val som kommer under 2014 och gor att
aret kallas for supervalaret.

Under 2012 kom den Europeiska raffinaderindringen i blickfanget
efter en uppmarksammad konkurs. Svarigheterna kvarstar och
accentueras bl.a. mot bakgrund av de kraftigt sjunkande energi-
priserna i USA. Kommissionen har bérjat arbeta med fragan och
en sa kallad ”fitness check” skall goras pa industrin under 2014.
For Sveriges del &r detta av stort intresse da Sveriges raffinaderi-
industri dr en betydande exportindustri som dessutom tydligt
har visat pa mojligheterna att 6ka produktionen av biodrivmedel
inom ramen for den ordinarie verksamheten. Raffinaderierna
kommer ddrmed vara en del i omstéllningen till ett kolsnalt

sambhille och fortjanar uppmarksamhet fran samhallets sida.
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varlden

DEN GLOBALA MARKNADEN

I Daegu i Sydkorea holl World Energy Council sin var tredje
ar aterkommande kongress 2013. De stora globala trenderna
handlar om de fossila energiformernas dominans. Inte minst
utifran de stora behov som finns i utvecklingsldanderna.
Naturgas forvéntas ta marknadsandelar framover, inte minst
mot bakgrund av skiffergasutvinningen, men &ven kol och
olja okar. For oljans del innebér det en minskad totalandel dar
okningen helt kommer ifran transportsektorn. De fornybara
energiformerna férvintas oka procentuellt mest framéver,
trots att utgangsnivaerna ar laga tar de fornybara andel pa de
fossila som dnda berdknas ligga ndgonstans kring 75 % 2035.
Det stora samtalsimnet pa den fornybara sidan var solkraft i
olika former medan vindkraften var relativt osynlig.

For tredje aret i rad utvecklades den internationella olje-
marknaden lugnt under aret. Inga stora geopolitiska eller
andra hédndelser satte kraftfulla avtryck pa marknaden.
Den pagaende konflikten i Syrien, efterfoljande konflikt i
Libyen och etniskt relaterade konfliktyttringar i Nigeria har
naturligtvis paverkat men inte patagligt. Tydligt avtryck
har den fortsatta produktionen av okonventionella raoljor
frdn Nordamerika givit. USA: s produktion av rdolja stiger
dven under 2014 och férvantas uppga till ca 8 mbd vid
arsskiftet. En ckning som i praktiken ar att hanfora till
skifferoljeutvinning. Aven Kanada har skat utvinningen
under 2013 vilket gor att icke OPEC lander har okat savil
sin utvinning som andel av totala utvinningen under

2013. Néagot som forvantas fortsatta in i 2014 med ett call
on OPEC som dédrmed minskar. Detta kan i sin tur bli
problematiskt for OPEC da savil Iran som Irak vill 6ka sina
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produktionsvolymer under 2014. For att fa plats med det
maste andra linder minska sin del.

OECD-linderna hade fortsatt en svag utveckling i energi-
forbrukningen dven under 2013 bl.a. som en konsekvens av
den svaga ekonomiska utvecklingen. Tillvéixten fanns att
hidmta i de asiatiska landerna med Kina i spetsen i linje

med de senaste arens trend. Anvindningen av olja i OECD-
landerna skade dock lite ovintat ndgot under tredje kvartalet
2013 vilket drog upp helarssiffran till i niva med 2012. Trots
det forvéntas det bli en liten minskning under 2014 som

dven fortsitter framover, &ven om det finns variationer
mellan landerna.

Biodrivmedelsmarknaden 6kade med ca 0,1 mbd under
2013 och nadde 2,0 mbd och stér for ca 3 % av den globala
anviandningen av drivmedel. En siffra som forvéntas stiga till
8 % till 2035. Det ar en forandring i férhallande till 2012 da
daliga skordar i USA och den allmént svaga ekonomin ledde
till ett stillastdende jamfort med aret innan. Det dr framfor
allt USA och majsbaserad etanol som bidrar till 6kningen.
Diskussioner kring styrmedel pagar i sdvidl USA som Europa
och skapar osékerhet kring utvecklingen framéver. Av den
globala konsumtionen av biodrivmedel star etanol for ca

75 % av anvandningen och forvintas bibehélla sin dominans
framover. De avancerade biodrivmedlen har fortfarande inte
slagit igenom utan de grodebaserade star fortsatt for mer dn
95 % av den totala produktionen.

Den Europeiska handeln med féardiga oljeprodukter fortsétter
enligt den trend vi sett de senaste aren. Statistiken ar
visserligen inte yngre dn 2011 men minskningen i bensin-
forsaljningen till USA och 6kningen av destillatimport fran

RAOLJEPRISUTVECKLING

Brent borjade dret pa 113 dollar

per fat och kostade i genomsnitt
110 dollar per fat under december.
Jamfort med 2012 har pris-
skillnaderna under dret varit mindre
vilket reflekterar en lugnare marknad.

Pd SPBI:s hemsida www.spbi.se
hittar du den senaste tidens
utveckling av Brent priset.

Killa: OPEC Bulletin

Brent
WTI
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9 Den Europeiska handeln med fardiga
oljeprodukter fortsitter enligt den trend |
vi sett de senaste dren. 3

Ryssland ckar. De nya avsattningsmarknaderna for Europas
overskottsbensin &r i Afrika och Asien. Fran att ha legat pa

22 % av 15 000 ton ar 2000 till marknader utanfér USA och EU,
var den uppe i 61 % av drygt 40 000 ton 2011. Importen av Jet
fuel har minskat ngot men ligger fortfarande runt 30 %. Aven
importen av, diesel och eldningsolja, &r pataglig och utgor ca
12 % av konsumtionen eller drygt 30 miljoner ton per ar.

PRISUTVECKLING

Det lugn i prisutvecklingen som startade 2011 och péagick
genom hela 2012 har fortsatt 4&ven under 2013. Pa raoljesidan
blev det en liten nedgang jamfort med 2012 pé ca 3 $/fat

till 108 $/fat. Spannet holl sig mellan den hégsta nivan for
aret pa 119 $/fat den 8 februari och den ligsta nivan for

aret pa ca 98 $/fat den 17 april. Resten av aret lag priset

strax over 100 och pendlade fram och tillbaka. Detta trots

att savil Libyen som Nigeria haft storningar pa grund av
inrikesproblem under aret samt att konflikten i Syrien fortsatt
med oférminskad intensitet. Overenskommelsen mellan Iran
och vistvirlden ledde inte omedelbart till en 6kad export fran
Iran men kan tinkas gora det under 2014 om forhandlingarna
forsatter ge resultat. Fragetecknet infér 2014 &r om OPEC
Klarar av att hantera sitt behov av att minska produktionen
for att halla uppe priset pa nivan 100 plus. Har &r som
vanligt Saudiarabien den viktigaste spelaren med den storsta
kapacitetsreserven. Oversatt till kronor per liter ger det ett
genomsnittspris for 2013 pé 4,4 att jamforas med 4,8 kr per
liter for 2012.

Produktpriserna f6ljde i stort rdoljepriset under 2013 da
utvecklingen pa raffinaderimarknaden var lugn utan den

turbulens som utlostes av konkursen i Petroplus i borjan av
2012. Bensinpriset slutade pa ett genomsnittspris pa 980 $/
ton med sitt lagstapris den 5 november pa 901 och hogstapris
redan i februari pa 1111 $/ton. Med ett genomsnittligt dollar-
pris pa 6,51 kronor blir det 4,78 kr per liter i genomsnitt. En
nedgang fran ar 2012 och i paritet med 2011.

Dieselpriset foljer inte samma sdsongsméssiga utveckling
som bensinen utan &r mer kopplad till den ekonomiska
utvecklingen. Dieselpriset stannade pa ett genomsnittspris
for aret pa 945 $/ton med en hogstaniva pa 1038 i borjan av
februari. Lagsta priset kom redan i slutet av maj och lag pa
807 $/ton. Genomsnittspriset pa dieseloljan blir didrmed 5,01
kronor per liter under 2013. Det &r d&ven det en minskning i
forhallande till 2012 och nédra nivan for 2011.

Biodrivmedlen foljer inte samma monster som de fossila

gor av forklarliga skl. Inte minst dr skordesituationen for
ravaran samt alternativanvandningen faktorer att rdkna
med. Etanolpriset uppgick till ca 67 €/hl i genomsnitt for
2013 vilket dr ndgot lidgre &n de 70 som blev snittet fér 2012.
I svenska kronor i bensinekvivalenttermer blir det 8,9 kronor
per liter, en minskning jamfort med 2012. Etanolpriset har
paverkats av ligre spannmalspriser under 2013 p.g.a. bittre
skordar pa flera hall i védrlden samt att USA har natt sitt
blandningstak pa 10 % i vanlig bensin.

For FAME var utvecklingen lugn under aret. Genomsnitts-
priset hamnade pé 1235 $/ton med ett hogstapris i maj pa
1339 och ett lagstapris i juli pa 1131. Med héansyn taget till det
nagot lagre energiinnehallet i FAME jamfort med diesel blir
genomsnittspriset for 2013 ca 7,0 kronor per liter.
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ENERGIPERSPEKTIVET

De globala handelsvégarna for energi, import och export
haller till viss del pa att férdandras globalt. Tekniker for att ta
upp olja, exempelvis utvinning av oljekallor pd djupt vatten,
skifferolja och oljesand pdverkar omfattningen av hur mycket
olja som man berzknar finns kvar att utvinna. Aven exporten
av produkter globalt paverkas av detta, da vissa lander som
exempelvis USA berdknas bli i stort sjdlvforsorjande och inte
importera bensin i ndgon stérre méngd fran Europa.

OLJEPRODUKTION

Ett raoljepris som enligt IEA stadigt stiger till 128 dollar per
fat till 2035 framjar utvinningen av okonventionell utvinning,
som igen gjort USA till en av varldens storsta oljeproducenter.
Okningen i oljeproduktionen fran okonventionella kallor samt
6kningen av naturgasvétskor moter den globala efterfragan
pa olja som beridknas 6ka med 14 mbd och na 101 mbd till
2035. Produktionen av konventionell raolja férvintas darmed
minska till 65 mbd.

Efterfragan pa olja globalt enligt IEA:s New Policies Scenario
okar fran 90,1 mbd 2012, till 101,4 mbd 2035. Fram till 2020 &r
det en genomsnittlig efterfrageskning med ca 1 mbd per ar.
Efter 2020 till 2035 forviantas okningen minska till i snitt 400
kbd per ar. Minskningen efter 2020 beror framst pa politiskt
fokus pa energieffektivitet samt ett skifte i drivmedel inom
OECD-lénderna dar konsumtionen av olja minskar for att
2035 vara hilften av dagens konsumtion.

VARLDENS STORSTA RAOLJEPRODUCENTER

OPEC:s tidigare roll att svara upp mot varldens behov av olja
minskar under de kommande 10 dren genom att USA 6kar
produktionen, oljesandsutvinning i Kanada, djuphavs-
borrning i Brasilien och genom 6kad del av naturgasvéatskor
frén hela varlden. Runt 2025 kommer enligt IEA, produktionen
utanfor OPEC ater att minska och ldnderna i Mellanostern
star for den storre delen av 6kningen av den globala
oljeproduktionen.

Pa grund av Brasiliens nya fyndigheter i havet forvantas
landets oljeproduktion tredubblas och uppga till 6 mbd 2035.
Brasilien forvintas sta for en tredjedel av nettotillvixten av
den globala oljeproduktionen och detta innebér att landet blir
virldens sjitte storsta oljeproducent. Aven gasproduktionen
forvintas 6ka med sd mycket som fem ganger och kommer
klara landets egna behov till 2030. Okningen i produktionen
av bade olja och gas 4r beroende av komplex och kapital-
intensiv djupvattenutvinning med stora investeringar.

BIODRIVMEDELSPRODUKTION

Den globala biodrivmedelsproduktionen mer &n

dubblerades mellan 2006 och 2010, padriven av stodjande
styrmedel i Brasilien, USA och EU, men under 2011 och

2012 har den stannat upp. Den ldgre produktionen beror
enligt IEA delvis pd den politik som f6rs. Den minskade
etanolproduktion i USA och Brasilien beror d4ven pa simre
skordar, brist pa ravara och héga ravarupriser. I Europa

har biodieselproduktionen péverkats negativt av hoga
ravarupriser, laga marginaler och konkurrens utanfér Europa.

Oljeproduktionen dkade med 2,2 % under 2012 jamfort med 2011. Saudiarabien och Ryssland svarade tillsammans for drygt 26% av den globala produktionen. 2011
USA ¢6kade med nistan 14 % genom den okade utvinningen av skifferolja och bidrog med nistan 10% av den globala produktionen. 2012
Kiilla: BP Statistical Review of World Energy
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'Udrlden PRODUKTION AV

De tva storsta etanolproducenterna i virlden dr USA och
Brasilien ddr USA dominerar med ca 50 % av den globala
produktionen. USA idr dven viérldens storsta etanolkonsument
for drivmedelskonsumtion. Man har implementerat E10 i
princip i hela USA och diskussion om E15 har startat. Den
amerikanska etanolindustrin har vuxit starkt de senaste
artiondena och 2012 fanns det 211 etanolanldggningar i 29
stater med en érlig kapacitet pa ca 56 Mm3. Under 2012
producerade USA ca 50 Mm3 etanol.

Dock var 2012 forsta aret med en tillbakagang i produktionen
vid jamforelse med aret innan och etanolexporten sjonk till
ca 2,7 Mma3. Detta till stor del pa grund av den torka som
drabbade USA. Prognoserna for kommande ar &r dock en
okad etanolexport frdn USA. Kanada var under 2012 den
storsta importoren av amerikans etanol. Liksom i USA har
man i Kanada implementerat en standard for féornybara
brénslen, som hjilper till att driva pa efterfragan pa etanol.

Brasiliens energisektor kommer att fortsétta vara en av de
mest kolsnala i varlden, trots storre tillgang till och anvand-
ande av fossila drivmedel. Nér det géller transportsektorn
dr Brasilien virldens nést storsta biodrivmedelsproducent
och produktionen som framst kommer fran sockerrorsetanol
kommer att tredubblas. Det finns passande odlingsomraden
som dr tillrdckliga for att rymma den 6kningen, utan att gora
intrang pa miljomaéssigt kénsliga omraden. 2035 forvantas
biodrivmedel fran Brasilien sta for en tredjedel av den
inhemska efterfragan pa drivmedel till végtransporter och
nettoexporten forvantas sta for 40 % av den globala

biodrivmedelshandeln.

DE STORSTA RESERVERNA

Proved reserves vid utgingen av 2012. Med proved reserves avses generellt
volymer som i framtiden kan utvinnas med idag kiand teknik och dagens
ekonomiska forutsittningar.

Kalla: BP Statistical Review of World Energy

Venezuela 46,5 17,8% >100,0
Saudiarabien 36,5 15,9% 63,0
Kanada 28,0 10,4% >100,0
Iran 21,6 9,4% >100,0
Irak 20,2 9,0% >100,0
Kuwait 14,0 6,1% 88,7
Férenade arabemiraten 13,0 5,9% 79,1
Ryska federationen 11,9 5,2% 22,4
Libyen 6,3 2,9% 86,9
Nigeria 5,0 2,2% 421
us 4,2 2,1% 10,7
Summa 207,2 86,9% --
Hela vérlden 235,8 100% 52,9
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AV OLJA OCH BIODRIVMEDEL

Miljoner ton

EKONOMI OCH ENERGI

Betydande regionala skillnader i energipriser varlden 6ver
har gett upphov till en diskussion om energins betydelse

for ekonomisk tillvéxt. Rdoljepriset har legat pa en relativt
likartad hog niva globalt, ca 110 dollar per fat sedan 2011,
medan andra typer av bréanslen fluktuerat mer geografiskt.
Priset pa el varierar globalt dér Japanska och Europeiska
genomsnittliga konsumenter betalar mer dn dubbelt sa
mycket som i USA. I manga lander och inom ménga sektorer
ar energidelen en liten del vid kalkyleringen av konkurrens-
kraft, medan energikostnader kan vara en mycket viktig
parameter for energiintensiva industrier som exempelvis
kemi, stdl, jarn, papper och oljeraffinering. I IEA:s centrala
scenario “New policy scenario” minskar skillnaderna i pris
pa naturgas och el, men fortsitter att vara stora fram till
2035. USA forviantas 6ka sin export av energiintensiva varor,
vilket ocksa ger en indikation pa sambandet mellan laga
energipriser och framtida industriproduktion. Europa och
Japan forvintas daremot minska sin export av energiintensiva
varor med ca en tredjedel.

Enligt IEA finns det stor potential att arbeta mer med att 6ka
energieffektiviteten, vilket kommer att bidra till att starka
den lokala konkurrenskraften. Enligt “New policy scenario”
&r bara en tredjedel av den totala potentialen utnyttjad och
det behovs atgérder for att bryta ner investeringsbarridrerna

i energieffektivitet. Detta inkluderar att fasa ut bidrag till
fossila drivmedel globalt som enligt IEA uppskattas till 544
miljarder dollar under 2012.

KONSUMTION AV BIODRIVMEDEL

Biodrivmedelskonsumtionen foérviantas enligt IEA 6ka till 4,1
mbd 2035. 2035 utgor biodrivmedelsdelen for transport-
brénslen globalt ca 8 %. USA, Brasilien, EU och Kina star

da for ca 80 % av efterfragan av biodrivmedel. Avancerade
biodrivmedel far en storre marknad efter 2020 och férvintas
sta for ca 20 % av biodrivmedelsproduktionen 2035.

Etanol fortsitter att vara det dominerande biodrivmedlet

och utgor 2035, ca 75 % av de globala biodrivmedlen.
Konsumtionen av biodiesel for vagtransporter forvantas mer
dn tredubblas och vara 1,1 mbd 2035. Fram till 2035 forviantas
USA tillsammans med Brasilien, EU, Kina och Indien sta

for 90 % av den globala efterfrdgan pé biodrivmedel, framst
beroende pa utformad politik som driver i den riktningen.

USA fortsitter att vara den storsta marknaden for bio-
drivmedel, padrivet av Renewable Fuel Standard mot 2022
och forvintad support av biodrivmedel dérefter, med en
konsumtion som tkar fran 0,7 mboe/d till 1,5 mboe/d till
2035. 2035 forvintas biodrivmedel dven utgora 15 % av
transporternas energi i USA.

VARLDENS STORSTA KONSUMENTER AV OLJEPRODUKTER, ETANOL OCH BIODIESEL 2008
Den globala konsumtionen steg med 0,9% 2012 jamfort med 2011. Kina, Indien och Japan dkade alla sin konsumtion under 2012 2009
medan konsumtionen sjonk i USA. Den svenska konsumtionen sjonk dven under 2012 och utgjorde 0,3% av den globala konsumtionen. B 2010
2011
Kalla: BP Statistical Review of World Energy
: 2012
1000,0
900,0
800,0
700,0 -
600,0
500,0
400,0 -
300,0 —
200,0 — —
0,0 -
USA Kina Japan Indien Ryssland  Saudiarabien Brasilien Tyskland Sydkorea Kanada Sverige



vdrlden

AV OLJA OCH BIODRIVMEDEL

Brasilien kommer &ven fortsittningsvis att vara den nast
storsta producenten av biodrivmedel och ha en storre andel
biodrivmedel i transportbrinslena dn ¢vriga linder globalt.
For Europas del tkar anvéndingen av biodrivmedel 3 ganger
om, till 0,7 mboe/d till 2035 och utgor da 15 % av energin i
transportsektorn.

Om man tittar pa de globala handelsstrémmarna av etanol,
ligger Kanada och EU i titen. Andra linder som importerar
mycket dr Nigeria, Filippinerna, Jamaica, Singapore, Japan,
Sydkorea, Taiwan, Oman och Arabemiratet. Dessa star for
90 % av den totala importen av etanol pa global niva.

Brasiliens 6verflod av olika energiresurser understodjer den
80 procentiga 6kningen i energianvandning, inklusive ut-
byggnad av tillgénglighet av el for hela landet. Den ckande
energikonsumtionen drivs framst av den 6kande medel-
klassens behov av energi som leder till 6kad tillvaxt.

INTERVJU MED
MILJOMINISTER
LENA EK

EU:s nya miljo- och klimatmal till
2030 ar farre @n de som tidigare
formulerats. Vilka for- och
nackdelar ser du med det?

For det forsta dr inte besluten fattade
annu. Jag jobbar hart for att driva

pa EU. Senast i forra veckan satt

Lena Ek

jag ordférande for Green Groth
Group, 13 EU-ldnder. Malet var att ena dessa progressiva lander
for att stodja Sveriges krav pa att EU sitter hogre malsittning
for utslappsminskningar och for ett nytt mal for fornybar energi.
Storbritannien ville fran bérjan inte ha nagra mal alls nér det géller
fornybart. Sa det var faktiskt ratt skont att vid presskonferensen
under eftermiddagen kunna presentera en gemensam kommuniké
fran dessa 13 lander, Green Growth Group, med krav pa att
utslappsminskningarna ska minska med minst 40 procent. En
okning gentemot Kommissionens forslag men inte lika hogt som
det mal Alliansen vill att EU ska sitta. Vi dr ocksa eniga om att
andelen férnybar energi ska uppga till minst 27 procent inom EU.

Arbetet med att nettoutsldppen skall var 0 till 2050 dr en
fraga som du var vialdigt ambitios med i borjan av det
arbetet. Hur ser malbilden och tidsplanen for detta ut idag?
Regeringen arbetar fortfarande med fragan. Vi har tagit in ytter-
ligare underlag fran myndigheter och experter for att fa ett bra
beslutsunderlag. Det hér &r en stor och svar fraga som kréver ett
gediget arbete. Vi kommer att dterkomma med nérmare besked i
fragan under varen.

KONSUMTION AV OLJA

Behovet av mobilitet genom transporter och stark efterfrdgan
fran den petrokemiska industrin gor att oljekonsumtionen
fortsatter den uppatgdende trenden fram till 2035, darefter
minskar okningstakten. Minskningen av oljeanvandningen
inom OECD fortsétter. Runt 2030 6vertar Kina, USA:s roll
som den storsta konsumenten av oljeprodukter globalt och
ungefar samma tid berdknas Mellanostern ga forbi Europa i
oljekonsumtion. Den forandrade efterfrdgekartan understryks
dven av Indien som beréknas bli den enskilt storsta kéllan

till 6kad efterfragan av olja efter 2020. Konsumtionen av olja
koncentreras framst till tva omraden vid 2035; transporter och
petrokemi. Behovet av olja for transporter férvantas 6ka med
25 % till 59 mbd till 2035.

Vilka ar de storsta svarigheterna och utmaningarna som du
ser det idag, att na malet om att nettoutsldappen skall vara 0
till 2050?

Idag &r det ju transportsektorn som star for de storsta utsldppen.
Har finns forstds stora utmaningar men utvecklingen gar fort och
tekniska losningar finns redan pa ménga av utmaningarna. Har
galler det att de blir konkurrenskraftiga och det kan vi bidra till
med politiska styrmedel. Har &r jag optimist. Svdrare &r det att hitta
losningar som radikalt kan minska utsldppen fran processindustrier
som stél och cementindustrin. Dar fordras nya tekniska l6sningar
som vi idag inte har. Vi behéver mer forskning och utveckling.
Inom Jordbruket finns ocksa svaratkomliga utslapp. Vi vill kunna
fortsitta dta kott och dricka mjslkprodukter och &ven med det
svenska jordbruket som ligger i framkant ar det vissa utslapp (frdn
kreaturens matsmaltning och fran godselhantering och jordar) som
dr svara att se hur man helt ska kunna undvika.

Miljo, hallbarhet och konkurrenskraft adr viktiga begrepp

for ndringslivet och som i ett globalt handelsperspektiv inte
alltid gar hand i hand. Hur I6ser man att foretag i Sverige
bade skall uppfylla miljoaspekter och arbeta hallbart

och samtidigt vara konkurrenskraftiga pa den globala
marknaden?

Att ha en hallbar produktion dr nédvandigt och kommer att

bli allt mer viktigt for att alls kunna konkurrera pa den globala
marknaden. Jag ser alltsa inget motsatsforhallande hér och vi

ser hur fler och fler stora internationella foretag inser detta.
Samtidigt &r det forstas viktigt att vi arbetar vidare inom EU och
internationellt for ett gemensamt ambitiost regelverk och miljokrav.
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EU:S 2030 MAL

Ijanuari 2014 slippte EU-kommissionen sitt forslag till mal
for perioden fram till 2030. Malet &r en minskning av kol-
dioxidutsldppen jamfort med 1990 pa 40 %. Utver det sétts
dven ett mal for anvindningen av fornybar energi pa 27 %.
Utsldppsmalet delas mellan de sektorer som &r med i
utslappshandelssystemet ETS och de som inte &r med i

den handlande sektorn. Bordeférdelningen mellan medlems-
staterna kommer att ske for den icke handlade sektorn. Malet
pa 27 % fornybar energi ses snarast som ett medel for att nd 40 %
utslappsminskning och kommer inte att bordefordelas.

EU:S INFRASTRUKTURDIREKTIV

Kommissionens forslag till Infrastrukturdirektiv innebér att
medlemslénderna skall bygga upp en infrastruktur med
laddningsstationer for elbilar och tankningsstationer for
naturgas och vitgas senast 2020. Enligt forslaget skall
infrastrukturen uppfylla gemensamma tekniska
specifikationer och stéller krav pd nationella politiska ramar
for utveckling av férnybara drivmedel och dess infrastruktur.
Utmed samtliga vagar som ingar i det transeuropeiska
stomnitet ska medlemsldnderna ombesérja att det finns
tankstationer for vitgas med ett avstand pa hogst 300 km

mellan stationerna och fér LNG med ett avstand pa hogst
400 km mellan stationerna. Regeringen ér positiv till att det
finns en samordning pé europeisk niva kring detta, men
tycker att det bor tas hansyn till enskilda forhallanden i
medlemsstaterna. For Sveriges del handlar detta om att vissa
delar av landet &r glesbefolkat med lite trafikgenomstrémning.
Regeringen menar ocksa att férslagets koppling till klimat-
malen &r svagt och behover vidareutvecklas och fér
nérvarande pagar forhandlingar.

I IEA:s centrala scenario till 2035 dédr man utgar ifran att
planerade politiska satsningar pé energieffektivitet och forny-
bar energi genomfors, kommer CO,-utsldppen att 6ka

med 20 %. Detta innebér att den globala uppvarmningen
berédknas 6ka med 3,6 grader i stéllet f6r det 6verrenskomna
2-gradersmalet.

Att det finns fokus pa att arbeta med energi och konkurrens-
kraft innebér enligt IEA inte att man minskar anstrangning-
arna for att stoppa klimatforandringarna. IEA har identifierat
fyra viktiga omraden som kan hindra en 6kning av emissioner
till 2020, utan att paverka den ekonomiska tillvaxten negativt.
Dessa dr 6kad energieffektivitet, att minska den minst
effektiva kolproduktionen, minimera utsldppen av metan vid
utvinning av olja och gas samt ta bort statliga subventioner av
fossila drivmedel.

CO, EMISSIONER FRAN FOSSILA DRIVMEDEL OCH BRANSLEN

ton CO,

35000000 Under 2013 minskade koldioxid-
sutslippen frin fossila drivmedel
och brinslen med ca 0,6 miljoner

30 000 000 ton jamfort med 2012. Om inte
biodrivmedel hade ersatt de fossila
brinslena skulle koldioxidutslippen
ha varit ca 2,1 miljoner ton hogre

25000000 under 2013. 2013 drs utslipp pd
24,6 miljoner ton var dirmed nere i
nivd med utslippen frin 1956. Alla

20 000 000 siffror dr berdknade efter brinslenas
innehdll av fossilt kol.

15 000 000

10 000 000

Eo 2-6
5000 000 Eot
B Fordonsgas - fossil
W Dieselbrénsle - fossil
0 B Motorbrénsle - fossil

2007 2008 2009 2010
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ANDEL FORNYBARA DRIVMEDEL | TRANSPORTSEKTORN

Anvindandet av fornybara driv-
medel fortsatte att 6ka under 2013
och utgjorde pi energibas 9,8% av
transportbrinslena. Andelen ligin-
blandad etanol fortsitter att sjunka
med minskade bensin- och E85
volymer. Okningen under 2013 dr
en effekt av att HVO volymerna
okat. Berikningen dr gjord enligt
biodrivmedelsdirektivet 2003/30/
EG med tilligg av naturgas. Frin
2011 ska EU ldnderna berikna
andelen fornybart i hela transport-
sektorn enligt fornybarhetsdirektivet
2009/28/EG. For 2013 uppgir
andelen enligt denna beriknings-
wmetod till 15,6 %

Killa: SCB kvartalsvisa
brinslestatistik, SPBI berikningar.

Energiinnehall
kWh/m3

Bensin 9 100

Etanol

Biogas (Nm3)

Andel fornybart

Sverige ENERGI & KLIMAT

Etanol

- E85/ED95
1,2%
Biodiesel HVO
3,2%

9,8%

Etanol
laginblandad
1,2%

Branslen for 2013 Energi
transportindamal 000 m3 TWh

Bensin 3520 32,08
Desebrénsle 4886 4475
Naturgas 56 768 0,63
Ewnollagnblandad 78105
FAME l&ginblandad 240 2,20
WO e o7
Etanol - EB5/ED95 176 1,04
CFAMEEn s 049
Biogas (Nm3) 89 850 0,88

18,00% UTVECKLING | SVERIGE
AV ANDEL FORNYBART |
16,00% TRANSPORTSEKTORN
Berikningar enligt direktiv och
uttryckt pd energibas.
14,00% —
Andelen fornybart i transport-
sektorn riknades ursprungligen
12,00% —  enligt regler i biodrivmedels-
direktivet. Sedan 2011 riknas
10.00% | det enligt Fornybartdirektivet.
s 3 ] Skillnaden i berdkningarna dr att
el for jarnvig riknas med samt att
8,00% ravaror fran avfall, restprodukter
och cellulosa fir dubbelriknas
enligt Fornybartdirektivets sitt att
6,00% A5e rikna. Sveriges mdl dr att nd 10%
i transportsektorn till 2020 ett mdl
,8% . o
som Sverige redan uppntt.
4,00%
Prelimindr berikning enligt
Fornybartdirektivet for 2013.
2,00% -
Fornybartdirektivet
0,00% - . . . . . . . . B Biodrivmedelsdirektivet

2005 2006 2007 2008 2009 2010

2011 2012 2013 M Sveriges mal till 2020
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ETANOL RAVARORNAS M Vete Ragvete
ANDEL B Majs M Sockerrér
Korn Sockerbetor
Vinrester
H Rag
B Melass
Brunlut
ETANOL RAVAROR
Kailla: Energimyndighetens rapport, Hillbara biodrivmedel och flytande
biobrinslen 2012.

Etanolen anvinds som ersittning for bensin antingen genom laginblandning
i bensin eller i drivmedlet Etanol E85. Vete och majs var den huvudsakliga
riavaran vid framstillningen av etanol under 2012 medan andelen frin
sockerror minskade jamfort med 2011. Nistan en tredjedel av etanolen som

ETANOL RAVARANS M Sverige Litauen
URSPRUNGSLAND B Frankrike [ Storbritannien
Ungern Tyskland
H USA
W Ovriga lander
6%
7%

12%

producerades under 2012 kom frin Sverige medan hilften kom frin andra
EU linder. Minimikravet for vixthusgas-minskning dr 35%, de volymer
som kom frin spannmil och majs under 2012 hade en genomsnittlig
utslippsminskning pd drygt 60%.

Ursprungsland avser hir rdvarornas ursprungsland, det vill siga i vilket
land odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.

UTVECKLING AV OLIKA FORNYBARA DRIVMEDEL | TRANSPORTSEKTORN

Utveckligen av Etanol, FAME och HVO for laginblandning visar fordelen med att kunna utnyttja befintlig infrastruktur nir biodrivmedel ska introduceras.
I och med att det firdiga brinslet uppfyller kraven for motsvarande fossilt brinsle (bensin o diesel) behdvs vare sig nya fordon eller brinslepumpar och kund-
stocken finns redan. Sirskilt intressant dr okningen av HVO under 2013, som dr att betrakta som en diesel med fornybar ravara. Som en jamforelse kan man se

introduktionen av brinslet E85
som har krivt massiva investeringar

12,00%

av industrin i nya brinslepumpar,
fordon som klarar av att koras pd
drivmedlet och kunder som dr
beredda att betala det nigot hogre

10,00%

priset for produkten. I och med att
subventionerna av bilarna
begrinsades upphirde nybilsforsilj-

8,00%

6,00%

Andel pa energibas

4,00%

2,00%

0,00%

2005 2006 2007 2008 2009 2010
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ningen och volymerna har minskat
bdde 2012 och 2013, trots att
produkten varit billigare in bensin.
Fordonsgasen viixer langsamt vilket
fiir ses mot bakgrund av ett begrinsat
antal fordon och att pumparna

har en hog investeringskostnad.

Biogas
FAME ren
M Etanol - E85/ED95
Biodiesel HVO
I FAME laginblandad
2013 [ Etanol laginblandad

2011 2012



S’Uerige ENERGI & KLIMAT

KOLDIOXIDUTSLAPPEN | SVERIGE

Koldioxidutsldppen i Sverige minskade med ca 0,6 Mton
mellan 2012 och 2013. Minskningen &r delvis beroende pa

en minskad anvéndning av petroleumprodukter och en dkad
anvandning av biodrivmedel. Lite ovintat sjonk etanolanvénd-
ningen under 2013. Dels minskade bensinanvéndningen och
dédrmed den ldginblandade delen av etanol motsvarande.
Minskningen var ca 5 %. Mindre vintat var att férsiljningen
av etanolbrénslet E85 minskade trots att det ur ett konsument-
perspektiv har varit ekonomiskt fordelaktigt att anvinda

E85 istillet for bensin. Detta é&r ett trendbrott som behover
analyseras. Med denna minskning av utsldppen fran
anvéndningen av petroleumprodukter i Sverige dr nu
utsldppsnivderna nere pd samma niva som 1956.

HALLBARA BIODRIVMEDEL

For att férhindra negativ inverkan pa vér milj6 nar
anvidndandet av fornybar energi fran flytande biobranslen
okar har EU infort ett regelverk om hallbarhetskrav for
biodrivmedel och flytande biobrinslen.

HVO RAVARA Avfall fran slakteri

Palmolja

H Ratallolja

M Vegetabilisk eller
animalisk avfallsolja

HVO RAVAROR

Kailla: Energimyndighetens rapport, Hillbara biodrivmedel och flytande
biobrinslen 2012.

HVO iir en syntetisk diesel som har kemiska egenskaper som motsvarar

en vanlig diesel. Drygt 40% av HVO:n har under 2012 framstillts ur
ratallolja men andra ravaror har tillkommit sisom slaktavfall och palmolja.
(All palmoljebaserad HVO som rapporteras omfattas av certifiering enligt

HVO RAVARANS Uruguay B Sverige
URSPRUNGSLAND H USA B Nederldnderna
Spanien Finland

M Indonesien

Malaysia

2%
4%
. 5%

9%

ett av EU-kommissionen godkint certifieringssystem). Nir nya rdvaror har
tillkommit har antalet ursprungslinder utokats men Sverige dr fortfarande
det storsta ursprungslandet.

Ursprungsland avser hir rdvarornas ursprungsland, det vill siga i vilket land
odlingen skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet uppstitt.
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Sverlge PRIS- & FORSALJNINGSUTVECKLING

MOTORBENSIN

Statoil
34,7%

DIESEL-
BRANSLE

Statoil

29,2%

ELDNINGS-
OLJA

J\J

OVRIGA
ELDNINGS-
OLJOR
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FORSALJNINGSUTVECKLINGEN

Den trend som vi har sett sedan 2007 med en sjunkande
totalférséljning av drivmedel i Sverige fortsatte d4ven under
2013. Den totala forséljningen av drivmedel inklusive gas
uppgick i oljeekvivalenter till 10 647 tusen m?3 att jamféra med
2007 da den var som hogst och da uppgick till 11 322 tusen
m3. Det &r fortsatt overgangen till energieffektivare fordon
och att fordon med dieselmotorer tkar pa bekostnad av bilar
som drivs med tdndstiftsmotorer som ar de tydligaste skilen.

Anvindningen av bensin uppgick till 3 685 tusen m3 for ar
2013, vilket dr en nedgang jamfort med 2012 pa 196 tusen
m3. Vid en jamforelse med &ret med den hogsta forsiljningen
1989 &r det en minskning med 2 263 tusen m3 vilket i procent
réiknat blir 38 %. Forsiljningen av diesel fortsétter att 6ka.
Under 2013 uppgick forsiljningen till 5 394 tusen m3 vilket
ar en 6kning i férhéllande till 2012 pa 121 tusen kubikmeter.
Trots att det ur ett konsumentperspektiv var ekonomiskt
fordelaktigt att tanka brinslet E85 istéllet f6r bensin under
stora delar av 2013, sjonk volymen. Ett samband som tidigare
har varit vildigt tydligt brots ddrmed under dret. Skilen till
forandringen behover utredas vidare. Forséljningen av E85
uppgick till 172 tusen m3 vilket 4r en nedgang med 47 tusen
m3 eller -22 %. Fordonsgasen tkade med 6 888 tusen Nm3
och resulterade ddrmed i en total niva fér 2013 pé 146 619
Nm3. Andelen biogas i fordonsgasen uppgick till ca 61 %.

PRISUTVECKLING

Prisutvecklingen pa de fardiga produkterna bensin,

diesel och etanol 4r i hog grad paverkat av priset pa
véarldsmarknaden. Av det genomsnittliga priset pa en liter
95-oktanig bensin under 2013 pé 14.54 kr /1 bestod priset

av moms 2,91, punktskatt 5,35 (med hiansyn tagen till 5 %
inblandning av etanol). Av de kvarvarande 6,28 kr/liter var
den genomsnittliga produktkostnaden i Sverige 4,89 (med
hinsyn taget till inblandningen av 5 % etanol). Den teoretiskt
framridknade marginalen for forséljning av bensin pa den
svenska marknaden blir ddrmed 1,39 kr/liter.

I och med att raoljepriset har haft en lugn utveckling under
2013 med ett genomsnittspris pa 108 $/fat och att den
turbulens som fanns i raffinaderisektorn under 2013 har
stabiliserats har varldsmarknadspriset pa bensin haft en
liknande utveckling. Den sdsongsmassiga effekten med en
upp mot 30 % hogre bensinanvandning under sommaren
speglas i priset som nadde sin hogsta niva for aret i slutet av
augusti pa 15.08 kr/liter. Den lagsta noteringen kom i mitten
pa april med 14.08 kr/liter. Genomsnittspriset blev darmed
0.45 kr/liter lagre under 2013 an 2012.

Det genomsnittliga priset pa diesel till privatkund hamnade
Ppa 14,47 kr/liter vilket &r 0.63 kr/liter lagre an for 2012. Aven
for diesel dr det den lugnare utvecklingen pa raoljepriset samt



Sverlge PRIS- & FORSALININGSUTVECKLING

Foretag Motorbensin Dieselbransle Eldningsolja 1 Ovr. eldningsoljor Ovr. brinslen
OKQ8 1010 1128

Preem 548 14,9 142 1964 36,4 36,4 329 447 41,0 319 50,8 58,2

Statoil 1280 34,7 349 1577 29,2 29,1 83 11,3 12,8 0,0 0,0

St1 836 227 22,6 762 14,1 15,3 192 26,1 32,6 196 31,1 37,3

Ovriga 1137 100,0 100,0
Volym 2012 3881 5273 1112

% forandring -5,0 2,3 -8,9 6,0 2,3

TABELL VOLYMER OCH MARKNADSANDELAR

Leveranser tusen m3 samt marknadsandelar, % for storre drivmedels- och brinsleforetag, exklusive leveranser till utrikes sjdfart. Till foljd av decimalavrundning
kan summan av redovisade delvirden for marknadsandelar avvika frin totalvirdet.

UTVECKLING STATIONSNATET

97% av all bensin som sildes under 2013 hade laginblandning av etanol/ ETBE och 83% av all diesel som sildes hade laginblandning av FAME/ HVO. Utdver att
tillhandahdlla liginblandad bensin och diesel hade 74% av landets stationer ett fornybart drivmedel i separat pump, ofdrindrat jamfort 2012.

Vid drets slut fanns 2 703 stationer i landet jamfort med 2 716 vid drets borjan. Till detta kommer ett antal stationer som inte tillhor en etablerad forsiljningskedja.
Nidgon samlad statistik finns inte for dessa men SPBI bedomer att de uppgar till 3-4 hundra totalt. De dr oftast etablerade i landsbygd och mindre samhillen.
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Sverlge PRIS- & FORSALJNINGSUTVECKLING

raffinaderisituationen som har medfort ett ldgre pris. Hogsta
prisnivan pé 14.98 var i borjan pa september och den ligsta
prisnivan i mitten pa maj pa 13.73.

I och med att inblandningen av bensin i etanolbranslet E85
varierar nagot mellan vinter och sommar varierar priset
naturligt mot bakgrund av skatten pa bensin. Typiskt dr det ca
15 procent bensin i produkten pad sommaren och ca 25 procent
pa vintern. Darmed blir det en kraftig sinkning pa varen med
korresponderande hojning péa hosten. Viarldsmarknadspriset
pa etanol paverkades av rekordskérd av majs i USA som stér
for ca 50 procent av den globala produktionen av etanol. Det
genomsnittliga konsumentpriset for 2013 blev 10.10 kr/liter.
Arets lagsta pris ndddes i april med 9,74 medan den hogsta
noteringen var i november pa 10.28 kr/liter.

Priset pa fordonsgas for en normalkubikmeter var i genom-
snitt 13.38 kr under 2013. Det var viss variation under aret,
med ett lagstapris i november pa 12.91 och ett hogstapris i
borjan av september pé 13.87 kr.

KOLDIOXIDUTSLAPP

Koldioxidutsldppen fran anvindning av oljeprodukter under
2013, minskade fran ca 26 miljoner ton till ca 25 miljoner
ton jamfort med aret innan. Om man jamfoér med toppéret

BENSINPRISER 1995 - 2013

-95 oktan, drsmedeltal i 2013 drs penninguvirde (KPI 1980=100). Pumppris bemannad station, exkl. ev dterbiring/rabatter.

1970 dr nedgéngen ca 55 miljoner ton eller ca 70 procent.
Koldioxidutsldppen fran bensin stannade pa ca 8,3 miljoner
ton, en minskning med ca 0,5 miljoner ton eller 5 % jamfort
med 2012. Utsldppen fran anvéndningen av dieselbrénslet
sjonk nagot och uppgick till 12,4 miljoner ton, en minskning
med ca 0,1 miljoner ton eller 0,1 %. Koldioxidutsldppen fran
anvandningen av Eldningsoljor uppgick till 3,8 miljoner

ton under 2013. En minskning jamfért med 2012 med 0,1
miljoner ton. Jimfort med toppéret 1970 4r minskningen hela
62,3 miljoner ton. Alla siffror &r berdknade efter brénslenas
innehall av fossilt kol.

OVRIGA BIODRIVMEDEL

Anvindningen av HVO, som ér ett dieselbrénsle baserad
pa en organisk ravara okade under 2013. Den storsta
anvidndningen var som laginblandning i diesel med upp
till 20 procents inblandning. Forsiljningen av dimetyleter
som startade 2012 fortsétter som test via ett mindre antal
forsaljningsstéllen och till speciella fordon. Utéver dessa
saldes dven 53 tusen ton ren FAME (Fettsyrametylester).
*Med konsumentpriser menas det av flera bolag publicerade

rekommenderade riktpriset for bemannad station. Lokala avvikelser
forekommer.

M Bruttomarginal
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Sverige FORSALINING

Motorbensin 3,69 3,88 4,22 4,55 5,63 4,75 3,78 2,13
- dérav laginblandad 3,58 3,78 4,06 4,35

E85/ED95 0,21 0,25 0,26 0,22

Dieselbrénsle 5,39 5,27 5,32 5,16 2,78 2,46 2,19 1,19
- dérav laginblandad 4,48 4,64 4,36 4,12

FAME 0,05 0,04 0,03 0,02

Fordonsgas, (bensinekvivalent) 0,17 0,16 0,14 0,10

Flyg-/6vriga bréanslen 1,14 1,11 1,16 1,08 1,05 0,91 0,88 0,38
Eldningsolja 1 0,74 0,81 0,84 1,12 3,30 7,33 8,88 3,82
évriga eldningsoljor 0,63 0,60 1,02 1,15 1,80 9,65 14,64 6,02
Summa, miljoner m3 12,01 12,12 12,99 13,40 14,56 25,10 30,37 13,54
Propan och butan, totalt i miljoner ton 0,3 0,3 0,4 0,4 -

LEVERANSER AV BRANSLEN OCH DRIVMEDEL | SVERIGE

Drivmedel och brinsleleveranserna sjonk nigot under 2013 jamfort 2012, Bensinvolymerna fortsitter att minska medan dieselvolymerna okar vilket reflekterar forindringen
i fordonsflottan. 97% av all bensin som sildes i Sverige under 2013 hade liginblandning av biodrivmedel. Motsvarande siffra for diesel ldg pd 83%. Till detta kommer
hégiblandade produkter som ren FAME, E85 och ED95.

Killa SCB, SPBI berikningar
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Sverige FORSALINING

LEVERANSER AV PETROLEUMPRODUKTER OCH FORNYBARA DRIVMEDEL | SVERIGE M Bensin
M Bensin laginblandad
000 m3 B E85/ED95
35000 "] Dieselbransle
[ Diesel laginblandad
B FAME
B Fordonsgas (bensinekvivalent)
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LEVERANSER PER PRODUKT OCH FORBRUKARE 000 m3
Inrikes leveranser minskade med 0,9% under 2013. Killa: SCB, bearbetning SPBI

: Fordonsgas o :
Diesel- | E85/ED95, ey Flyg- | Ladttbensin o
bransle | FAME osiel bransle | mm 13/12%
ekvivalent)

Samfardsel exkl. 3685 5101 261 169 1134 10425 10450 -0,2
utrikes sjofart

Ovriga naringar

Jordbruk, skogsbruk, fiske

Flerbostadshus -17,0

Kategori/Produkt

Stat, kommun, landsting, foretag inom fjarrvarme och elsektorn

- Kraftverk, gasverk

- Ovrigt 18,8
Utrikes sj6fart 1522 1809 1902 -4
Summa totala leveranser 3 685 5412 261 169 1134 3 1006 2150 13821 14027 -1,5
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Sverige IMPORT

FORSORININGSBALANS

Réolja 19 501 19 220

Halvfabrikat 1102 493 941 -332
Motorbensin 1660 4567 3505 2 602 120
Latt-/gasbensin, vr. 365 304 378 2 320 -31
Flygbranslen 707 211 1134 60 -276
Dieselbrénsle och Eo 1 2 652 7 733 11 5602 287 4 396 89
Ovriga Eo 836 4520 28 628 1522 2564 614
Summa 26 823 17 335 20 130 10 871 1809 10 883 465

Sverige importerar bdde rdolja och firdigprodukter totalt dr det mer dn det inhemska behovet. Sverige har dirfor en betydande export av firdigprodukter.
a) P g a olikheter i varuklassificering kan skillnad foreligga med motsvarande uppgifter i andra tabeller.
b) Huvudsakligen lagerforindringar.

Kiilla: SCB, bearbetning SPBI

RAOLJEIMPORT

Raoljeimporten sjonk frin 24 038 419 m3 under 2012 till 19 500 606 m3 under 2013. Minskningen gdr att hirleda till ett stérre H 2008 B 2011
underhillsstopp under 2013. Sverige tar rdolja i huvudsak frin Ryssland och Nordsjon. W 2009 2012

m3 2010 M 2013
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Styrelsemedlemmar

LANTMANNEN
Box 30192

104 25 Stockholm
Tel: 08-657 42 00

OKQ8 AB

Box 23 900

104 35 Stockholm
Tel: 08-506 80 000

PREEM AB
112 80 Stockholm
Tel: 010-450 10 00

St1 ENERGY AB
172 98 Stockholm
Tel: 08-555 480 00

STATOIL FUEL & RETAIL

SVERIGE AB
118 88 Stockholm
Tel: 08-429 60 00

NYNAS AB
Box 10700
121 29 Stockholm
Tel: 08-602 12 00

Kommitémedlemmar

AIR BP SWEDEN AB
Box 8107

104 20 Stockholm
Tel: 08-772 23 20

bl

Ulf Svahn Gdran Lindell
vD BITR. DIREKTOR

Svenska
Petroleum &
Biodrivmedel
Institutet

ALMER OIL & CHEMICAL STORAGE AB
Cisternviagen

805 95 Gavle

Tel: 026-66 56 50

NORDIC STORAGE AB
Ryavégen 3

418 34 Goéteborg

Tel: 031-563 45 00

SCANDINAVIAN TANK STORAGE AB
Sven Killfelts gata 201

426 71 Vastra Frélunda

Tel: 031-704 80 90

SKANDINAVISKA BENSIN AB DIN-X
Drottninggatan 7

252 21 Helsingborg

Tel: 042-24 84 00

VOPAK SWEDEN AB
Smorjoljegatan 21
418 34 Goéteborg
Tel: 031-64 83 00

ST1 REFINERY AB
Box 8889

402 72 Géteborg
Tel: 031-744 60 00

SHELL AVIATION SWEDEN AB
Box 14009

167 14 Bromma

Tel: 08-578 230 50

Narstdende Bolag

SPIMFAB
Nybrogatan 11
114 39 Stockholm
Tel: 08-663 99 30
www.spimfab.se

SLACKMEDELSCENTRALEN - SMC AB
Nybrogatan 11 c¢/o SPBI

114 39 Stockholm

Tel: 08-667 09 25

Killor och uppgifter

International Energy Agency:s "0il Market Report’
International Energy Agency:s "World Energy Outlook 2013"
Nordea e-market

BP Statistical Review of World Energy

SCB, Statistiska Centralbyran

CGES, Centre for global energy studies “0il Market Forecast
and Analysis”

OPEC Bulletin

U.S. Energy Information Administration
“Annual Energy Outlook 2013"

RFA 2013 “Ethanol Industry outlook”

www.spbi.se
www.spimfab.se
www.regeringen.se
www.europarl.europa.eu
Www.eia.gov
www.sweden.gov.se

Ebba Tamm Per Brinnstrom
PRODUKT- OCH VD SMC OCH
MILJOSPECIALIST HMS-ANSVARIG

)

ADMINISTRATIV ASSISTENT

i
Sofie Quant

KOMMUNIKATIONSCHEF

Anne Oberg

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet Nybrogatan 11, 114 39 Stockholm Tel 08-667 09 25 Fax 08-667 09 54 wwuw.spbi.se
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