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VERKSAMHETSBESKRIVNING SPBI

Svenska Petroleum och Biodrivmedel Institutet (SPBI) ar en branschorganisa-
tion for foretag inom drivmedels-, brénsle-, bitumen och smdérjmedelssektorerna.
INNEHALLSFORTECKNING Organisationen bildades 1951 och &r ett expertorgan med kunskap inom de omréaden
som medlemsbolagen och branschen har behov av. Verksamheten som bland annat
bestar i att foretrada branschen, sprida information och kunskap samt fortbilda i
fragor som rér branschen, bedrivs bade av SPBI och dotterbolaget SPBI Service AB

OLJA, BIODRIVMEDEL - (fortsattningsvis benamns de tva som SPBI). De senaste arens utveckling har med-

MARKNADEN, KONSUMTION fort att allt storre del av arbetet har kommit att handla om biodrivmedel. Branschen

& PRISUTVECKLING ar narmast ensam distributér av dagens biodrivmedel p& den svenska marknaden

Sverige: ................................................... 9 och arbetar for att 6ka anvandningen. Flera bolag inom branschen arbetar med pro-

duktion av drivmedel, saval fossila som férnybara. Arbetet inom organisationen

ENERGI OCH KLIMAT sker i huvudsak i kommittéform med representanter fran medlemsbolagen. SPBI

PRIS- OCH FORSALININGS-UT- foljer, bevakar och analyserar den internationella och nationella marknaden for olja
VECKLING och biodrivmedel samt forutsattningar och méjligheter for produktion av dessa.

IMPORT & MARKNAD Omraden som SPBI arbetar med &r bland annat teknisk funktionalitet, miljé och

sdkerhet och driftrelaterade fragor kring anvindningen av drivmedel, flytande

FORKORTNINGAR bransle, bitumen och smérjmedel s&vél ur ett logistik- som ett anvandarperspektiv.

& FARGKODER SPBI arbetar aktivt med information, paverkan och implementering av EU-direktiv

och nationell lagstiftning som berér branschen. SPBI agerar inte i konkurrensrela-
terade fragor. SPBI foretrader medlemmarna i branschovergripande fradgor och ar
ofta anlitad som sakkunnig och expert i seminarier, kurser, statliga offentliga utred-
ningar och i mediesammanhang.

SPBI:s MEDLEMSFORETAG

REFERENSER OCH KALLOR

P& www.spbi.se kan man ta del av blogg, debattinlagg, pressmeddelanden, nyhets-
brev, informationsfilmer och remissvar. Hér finns &ven information och statistik om
priser, forsaljning m.m. SPBI producerar varje ar ett antal rapporter, rekommenda-
tioner och broschyrer. SPBI arbetar d&ven inom SIS, Standardisering i Sverige, i sam-
arbete med andra aktérer med att ta fram nationella standarder och inom CEN for
EU-standarder for olika drivmedel, bade fossila drivmedel och biodrivmedel.

SPIMFAB - SPBI MILJOSANERINGSFOND AB

SPIMFAB é&r ett frivilligt initiativ som startade 1997, dar drivmedelsbolagen tar
ansvar for sanering av bensinstationer dar det har bedrivits verksamhet fran den
1 juli 1969 till och med december 1994. SPIMFABS operativa arbete slutférdes under
2014. SPIMFAB kommer att finnas kvar tills vidare. Lds mer pa www.spimfab.se

SMC - SLACKMEDELSCENTRALEN AB

Davarande bensinbolagen i Sverige bildade 1994 féretaget Slackmedelscentralen,
SMC AB. Syftet var att pa ett effektivt satt leva upp till de nationella krav som stélls
pa bolagen kring brandséakerhet. Det ar sallsynt med brander pd produktdepaer.
Den enda hittills i Sverige intraffade 1956 men det intraffar varje ar i ett globalt
perspektiv. Sdkerhetsarbetet dr viktigt och det finns beredskap varje dag dygnet
runt. For att kunna hantera en stor brand, har SMC avtal med rdddningstjansterna
i Stockholm, Goteborg, Malmé och Sundsvall fér den operativa verksamheten. |
Sverige finns ca 200 specialutbildade brandmén och ca 30 stycken teamchefer, med
kompetens inom taktik och strategi vid cisternbrénder.
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ARSKRONIKA

ar tids stora utmaning ar den globala upp-
varmningen dar anvandandet av fossila
energikallor &r en av de stora bovarna. |
ett lite langre perspektiv har den svenska
anvandningen gatt emot den globala da
Sverige 1970 anvénde just 6ver 30 Mm? olje-
produkter och 2018 slutade pa ca 12 Mm?. Detta samtidigt
som den globala anvandningen av olja har stigit med mer an
100 % till nastan 100 mbd. | stora delar handlar det om en
overgang fran olja till el i uppvarmningssektorn. Men &dven
sedan eldningsoljeanvandningen har krympt till mindre an
1 Mm?® minskar anvandningen av olja i Sverige. Den andra
stora omstallningen &r fran fossila drivmedel till fornybara
dito. Under 2010-talet har Sverige haft en formidabel utveck-
ling och andelen biodrivmedel i transportsektorn inklusive
arbetsmaskiner m.m. uppgick 2018 till ca 1,7 Mm?.

Vagen dit har styrts av koldioxidskatt och energiskatt vilket
har varit en framgangsrik inriktning d& det har varit mer
lbnsamt att anvanda mer fornybar energi. Problemet med det
styrmedlets oférméga att fungera ihop med statsstodsreg-
lerna gjorde att politiken valde en annan riktning och 1 juli
2018 inférdes en reduktionsplikt. Ett initiativ som valkomna-
des av branschen déa det gav langsiktighet saval som teknik-
och konkurrensneutralitet.

I Infor 2019 star vi
med fortsatt frivillig
produktionsbegransning lat
vara med en minskning till
1,2 mbd mellan OPEC och
Ryssland med flera.??

Under 2018:s slut framférhandlades uppdateringen av forny-
bartdirektivet, RED Il, som i sin slutliga skrivning blev klart i
slutet av aret. Inriktningen pa direktivet blev betydligt battre
an vad man hade kunnat befara da skrivningarna kring
anvandandet av biodrivmedel baserade pa grodebaserade
ravaror landade pd maximalt 7 % Over perioden. Medlems-
landet kan dessutom anvanda mer for att uppna nationella
malsattningar vilket ar bra for tillgdngen pa biodrivmedel.

Pa den fossila sidan har olje-
produktionen paverkats av ett
antal stora h&ndelser. OPEC
har tillsammans med Ryssland
m.fl. beslutat och genomfort en
produktionsbegransning pa
sammanlagt 1,8 miljoner mbd.
Den har varit i kraft under hela
aret och darmed satt ett tryck
pa de kommersiella lagren
nedat och pa priset uppat. Just
de kommersiella lagren har
varit en nagel i 6gat pd& OPEC och man har som uttalat mal
velat se en nedgang till normalvardet for 5-drsgenomsnittet.
Med ett lagervarde som gradvis under aret har minskat ned
mot 5-arsgenomsnittet och med ett oljepris som under stora
delar av aret har legat i intervallet 60 — 70 dollar per fat och
till och med 6ver har de lyckats i sin anstrangning. USA har
dragit sig ur Iran-avtalet och infort sanktioner mot Iran vil-
ket har paverkat deras produktion under aret och i decem-
ber gick den igen ned under 3 mbd-strecket vilket paverkar
tillgdngen p& marknaden. Aven Venezuela har minskat sin
produktion kraftigt under aret som en konsekvens av den
politiska situationen i landet. Motverkande faktor har varit
USA:s fortsatt kraftiga expansion av produktion av den olja
som finns i skifferlager genom den omdiskuterade spréack-
ningstekniken. Utvinningen har okat sa snabbt att USA for
forsta gangen sedan 70-talet var nettoexportor av petroleum-
produkter under en enskild vecka. Utvinningen ser dessutom
ut att 6ka under 2019 och in pa 2020-talet.

Ulf Svahn, VD SPBI.

Den olja som utvinns fran skifferlagren i USA ar valdigt latt
och kallas i USA for “light tight oil”. Eftersom tyngre raol-
jor fran Mellangstern, Venezuela och Ryssland har minskat
pa marknaden har det inneburit en forskjutning av kom-
plexet mot tunnare oljor med lagre naturlig andel av diesel
och eldningsolja i sig. Det har understrukit den prisobalans
som finns pa marknaden mellan bensin och diesel. Priset pa
diesel pa varldsmarknaden har 6kat kraftigt under aret och i
samband med att efterfragan pa bensin sjunker infor vintern
hade vi i slutet av 2018 en prisdifferens mellan diesel och ben-
sin pa mer an en krona per liter.

Infor 2019 star vi med fortsatt frivillig produktionsbegrans-
ning lat vara med en minskning till 1,2 mbd mellan OPEC och
Ryssland med flera. Och igen kan vi konstatera att det finns
gott om olja i marknaden och efterfragan forvantas stiga ver
100 mbd for 2019 som genomsnitt.
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Vérlden MARKNADEN

OLJA - DEN GLOBALA MARKNADEN

Aret 2018 praglades av en maéttlig efterfrigeuppgéng pa
1,3 mbd, som reviderats ned nagot under aret som en konse-
kvens av bristande tilltro till den globala ekonomiska utveck-
lingen samt en god tillgdng pa rdolja. For att halla upp pri-
serna pa en nivd som OPEC och Ryssland med flera anser vara
bra for sdval konsument som producent har de sedan 2017
infort en frivillig produktionsbegransning pa sammanlagt
1,8 mbd under 2018. Infor 2019 ar den sankt nagot till 1,2 mbd
bland annat motiverat av att den minskning av de kommer-
siella lagren som var ett av malen med produktionsbegrans-
ningen har uppnatts. USA:s uppsédgning av Iran-avtalet fick
viss effekt p& Irans férmaga att producera och exportera olja
under slutet av 2018 och i Venezuela, som har varldens storsta
oljereserver, sjonk produktionen som en konsekvens av situa-
tionen i landet med ytterligare ndrmare 1 mbd.

Forbattrad lonsamhet genom hogre priser men ocksd genom
lagre kostnader har satt fart pa produktionen av light tight oil
(LTO) frén skifferkallorna i USA. Okningen i USA:s produktion
av rdolja under 2018 var 1,6 mbd och férvantas minska nagot
till 1,0 mbd for 2019 dar distributionskapaciteten ar en begran-
sande faktor. Totalt kade USA:s produktion med 2,1 mbd vil-
ket ar nara halften av all 6kning utanfér OPEC-landerna.

Nedgangen i de kommersiella lagren inom OECD-l4nderna
som pébdrjades under 2017 fortsatte dven in i 2018 d& lagerni-
vaerna lag under 5-&rsgenomsnittet fran mars fram till okto-
ber d& de igen hamnade i nivd med 5-arsgenomsnittet och
hamnade pé en niva pé ca 2 900 mb.

EFTERFRAGAN

Efterfrdgan pé olja gick igenom en ny historisk niva under 2018
da det fjarde kvartalet redovisade en efterfragan pa éver 100 mbd.
2018 som genomsnitt 1&g p& nivan 99 mbd. Det var en 6kning
i férhallande till 2017 pa 1,3 mbd. Andelen olja som anvinds i
transportsektorn ar ca 62% 2018 vilket motsvarar 62 mbd.

Aven for 2019 spas en dkning i efterfradgan och da pa 1,4 mbd.
I sin l&ngsiktiga syn pa efterfrdgeutvecklingen i sin New
Policy Scenario (NPS) visar IEA p& en 6kning pa omkring
1 mbd fram till 2025 varefter 6kningstakten sjunker ned till
0,25 mbd. Den globala efterfragan forvéantas dock inte minska
forran 2040. Anvandandet av el i transportsektorn forvantas
Oka och efterfragetoppen pa olja for personbilar férvantas nas
i mitten av 2020-talet. Med 300 miljoner elbilar 2040 minskas
efterfrigan pa olja med 3,3 mbd. An viktigare blir effektivise-
ringar inom sektorn som berdknas kunna minska konsumtio-
nen med 9 mbd till 2040.

De tunga transporterna forvéntas inte ha samma utveckling.
Efterfrdgan inom tung trafik okar enligt NPS med 4 mbd
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fram till 2040 trots att effektiviseringar minskar behovet med
5,5 mbd. Aven inom kemiindustrin okar efterfrégan enligt
NPS och d& med 5 mbd.

De l&nder som 6kar mest &r Indien och Kina som tillsammans
star for nara halften av 6kningen fram till 2040. For 2018 star
Kina ensamt for ca 0,5 mbd medan Indien ligger pa ungefar
halva den nivan. En utveckling som férvéntas fortsatta under
2019 med okningar pa ungefar samma nivaer. Ekonomisk
utveckling i 6vriga icke-OECD lander ger &ven dar en 6kning
av efterfragan.

TILLGANG

I och med utvecklingen p& den amerikanska skifferoljan har
tillgdngen pé olja varit god under hela 2018 med hog produk-
tion pa flera olika hall. Inom OPEC har Saudiarabien legat
pa nivaer over 10 mbd. Aven Ryssland n&dde rekordnivaer
sedan Sovjetunionens fall och producerade stadigt over
10 mbd under hela 2018 och éver 11 mbd efter maj till arets
slut. USA producerade 6ver 11 mbd vilket ocksa ar rekord-
nivaer. De tre stora producentlanderna star tillsammans for
6ver 30 mbd och ddrmed mer &n 38 % av den globala produk-
tionen av réolja.

I USA:s fall &r produktionen av NGL:s av stor betydelse och
tillsammans med en stor anvandning av biodrivmedel och
processvinster gar USA mot ett oberoende av import av rdolja
och fardiga petroleumprodukter. Forsta veckan med nettoex-
port av oljeprodukter fran USA sedan 70-talet kom i novem-
ber 2018. | takt med att distributionskapaciteten fran de nya
skifferoljefélten 6kar kommer detta att bli vanligt under 2019
aven om aret som helhet kanske inte nar upp till oberoende.
Det kraftigt sjunkande oljepriset for nagra ar sedan, som
ledde till en utslagning av produktionsbolag i USA, har sedan
lett till en tydlig sankning av kostnaderna och Iénsamheten i
skifferoljefalten uppges starta pa ca 20 dollar per fat medan de
dyraste félten kostar ca 75 dollar per fat att utvinna.

Den oljeproducerande kartellen OPEC har nu 14 medlem-
mar sedan Qatar som forsta arabland ldmnat och Gabon,
Ekvatorialguinea och Kongo har intratt i organisationen.
OPEC:s andel av den totala produktionen av rdolja ar nu pa
nivan 33 %.

Med saval nya som avgaende medlemmar inom OPEC blir
statistiken haltande mellan aren, men totalt sett l1ag produk-
tionen inom OPEC pé ca 33 mbd. For 2017 lag produktionen
pa ca 32,5 mbd. Inom gruppen har Saudiarabien ¢kat sin pro-
duktion med drygt 1 mbd medan Iran har minskat med ca
0,8 mbd som en konsekvens av USA:s sanktioner mot landet.
Fran att ha haft en export pa ca 2,5 mbd sjonk den mot slutet
av 2018 till drygt 1 mbd.
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RAOLJEPRISUTVECKLING

Vérlden MARKNADEN

North Sea Dated borjade aret pa 69 dollar per fat och kostade i genomsnitt 57 dollar per fat under december 2018. P& SPBI:s hemsida www.spbi.se
hittar du den senaste tidens utveckling av Brent priset. Kalla; OPEC Bulletin.

M North Sea Dated M West Texas Intermediate

Ar och manad

Iraks produktion som tidigare steg kraftigt efter kriget har
nu legat stabilt p& ungefar 4,6 mbd under aret. Irak ingar nu
i den frivilliga produktionsbegransningen med en maximal
kapacitet pé 4,8 mbd.

Icke OPEC-lander ¢kade sin produktion av olja kraftigt som
en effekt av den vixande produktionen av LTO fran skiffe-
rformationer i USA. Uppgangen mellan &ren uppgar till 2,4
mbd dar USA med 2,1 mbd dominerar. Aven Ryssland med
angransande stater, som i statistik gar under benamningen
fore detta Sovjetunionen 6kade med 0,5 mbd. Okningen for-
véntas fortsitta in 1 2019 d& USA, Brasilien med flera kommer
att 6ka sin produktion. Produktionen for icke OPEC-lander
2018 uppgick till 60,4 mbd och en framskrivning for 2019 visar
pa 61,9 mbd.

PRISUTVECKLING
Prismassigt var 2018 ett turbulent &r. Aret inleddes med héga
priser som en konsekvens av den frivilliga produktions-

begransningen. Forsta handelsdagen visade pé ett pris pa
67 dollar per fat for riktmarkeskvaliteten Brent. Med fortsatt
begransning under hela 2018 var priserna hdga med en topp-
notering pa 86 dollar per fat for Brent i oktober. | takt med
USA:s stigande produktion och oron for sémre ekonomisk
utveckling globalt sjonk priset mot slutet av aret och &rets
ldagsta notering pa 53 dollar per fat kom i december. Genom-
snittet for hela 2018 hamnade pé& 71 dollar per fat.

Alla affarer i olja och oljeprodukter gors i dollar vilket gor
att priset pa dollarn ar valdigt viktigt. Extra viktigt ar det for
lander med smé valutor som exempelvis den svenska kro-
nan. Priset pa en dollar borjade aret pa 8,2 kr for att stiga till
over 9 kr med en toppnotering i augusti pa 9,2 kr. Den lagsta
noteringen for aret pa 7,8 kr intraffade i januari. For aret som
genomsnitt blev priset pa en dollar 8,7 kr.

Priset for svenska konsumenter paverkas av saval réoljepriset
som dollarpriset. Sammantaget inleddes aret med ett pris pa
en liter Brent rdolja omrdknat 3,5 kr. Toppnoteringen kom i
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Vérlden MARKNADEN

VARLDENS STORSTA PRODUCENTER AV RAOLJA

Oljeproduktionen 6kade med 3,2% under 2017 jamfért med 2016. Saudiarabien USA och Ryssland svarade tillsammans for drygt 38% av den

globala produktionen. Kalla: BP Statistical Review of World Energy.
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oktober da varldsmarknadspriset omraknat nadde 4,5 kr for en
liter Brent rdolja. For 2018 som genomsnitt blev 3,9 kr per liter.

De fardiga produkterna bensin och diesel tillverkas i raffi-
naderier med raolja som ravara. Priset pa de fardiga produk-
terna paverkas av saval tillgdngen pa olika typer av rdolja som
den konfiguration raffinaderiet dar produkterna tillverkas
har. Nar vil ett raffinaderi dr byggt dr fordelningen mellan de
olika produkterna i hog grad satt &ven om efterfragan andras.
Detta blev valdigt tydligt 2018 d& andelen tunga raoljor mins-
kade som en konsekvens av saval den frivilliga produktions-
begrénsningen, Venezuelas problem som den ékade ande-
len amerikansk LTO fran skifferformationer. I kombination
med stigande efterfrdgan pa diesel steg varldsmarknadspri-
set langt Gver bensinpriset vilket syntes i konsumentpriset.
Det medférde dessutom att det internationella bensinpriset
understeg priset pa réoljan under en kort tid i oktober manad.

Det internationella dieselpriset startade i januari 2018 pa
498 dollar per ton vilket motsvarade 4,1 kr per liter for att senare
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stiga under aret till den hogsta noteringen i oktober pa 609 dol-
lar per ton vilket motsvarade 5,6 kr per liter. Genomsnittet
stannade pa 527 dollar per ton vilket motsvarar 4,6 kr per liter.

For bensinens del var noteringen forsta januari 624 dollar
per ton vilket motsvarade 3,9 kr per liter. Toppnoteringen pa
775 dollar per ton kom redan i maj manad. Priset omraknat
i svenska kronor blev 5,1 kr per liter. | genomsnitt var priset
678 dollar per ton vilket omréknat blev 4,4 kr per liter. Mot
slutet av aret foll priset tillbaka i linje med den sdsongsmas-
siga efterfragan till 469 dollar per ton. Det blev samtidigt arets
ldgsta pris som omréknat i kronor blev 3,2 kr per liter.

De fardiga produkterna bensin och diesel paverkades av upp-
géngen i sdval rdoljepriset som dollarkursen under 2018. Vissa
sdsongsmaéssiga eller andra marknadsrelaterade variationer
kan forekomma men det ar i férhallande till kopplingen till
priset pa rdolja marginellt.



BIODRIVMEDEL — DEN GLOBALA MARKNADEN

Den globala biodrivmedelskonsumtionen ékade med mer an
5% under 2017 och uppgick till 150 Mm?. Av detta utgjorde
tre fjardedelar etanol. Styrmedel for att 6ka andelen biodriv-
medel finns nu pa plats i 68 lander i virlden, men det &r USA
som ar vérldsledande i sdval produktion som anvandning av
biodrivmedel. USA som land har satt absoluta konsumtions-
mal av biodrivmedel via sitt styrmedel RFS, Renewable Fuel
Standard II. Inom EU finns det méal pé férnybart inom trans-
portsektorn till 2020 och 2030. EU:s biodrivmedelskonsumtion
styrs via fornybartdirektivet samt branslekvalitetsdirektivet.

RFS innebér att USA har ett mal om att anvédnda 73 Mm?® bio-
drivmedel under 2018 och 136 Mm?® biodrivmedel under 2022.
Efter USA i topp i biodrivmedelsanvandning foljer Brasilien
som har hoga inblandningsnivéer av etanol i bensin och pa
tredje plats kommer EU som bade &r den tredje storsta etanol-
producenten och den ledande producenten och konsumenten
av FAME och HVO.

IEA:s prognos innebar att anvandningen av biodrivmedel
kommer att 8ka med 5 % per ar fram till 2025 och med 3,5 %
efter det fram till 2040. Drivkrafter bakom det ar de olika regi-
onernas och landernas styrmedel d& biodrivmedel forvantas
vara dyrare an sina fossila motsvarigheter.

FAME

EU som region ar den storsta anvandaren och aven produ-
centen av FAME med en produktion och anvandning pa ca
12,7 Mm?® under 2017. Produktionen understiger klart kapa-
citeten som for 2017 uppgick till ca 21 Mm?.

USA ar som enskilt land den storsta producenten av FAME
globalt med en produktion som uppgick till ca 6,8 Mm? 2018.
Det 4r en svag uppgéang fran 2017 da produktionen var ca
6 Mm?®.

Brasiliens produktion av FAME uppgick till ca 4,3 Mm?® under
2017, tatt foljd av Tyskland med 3,5 Mm?, Indonesien 2,5 Mm?
och Frankrike 2,3 Mm?.

Den dominerande ravaran fér FAME-tillverkning inom EU ar
rapsolja som star for ungefar halva underlaget.

HVO

Den globala produktionen av HVO uppgick under 2018 till
ungefar 5,6 Mm? varav EU stod for ca 3 Mm?®. Den svenska
anvandningen uppgick till ca 1,2 Mm? 2018 vilket gor att
Sverige ensamt anvinder ca 30 % av den globala produktio-
nen och ca 55% av produktionen inom EU. D& Sverige har ett
kallt klimat &r inte all HVO-produktion tillgdnglig for svensk

Vérlden MARKNADEN

Miljarder Andelar| R/P ratio
ton av total antal ar

Venezuela 47,3 17,9% 393,6
Saudiarabien 36,6 15,7% 61,0
Kanada 27,2 10,0% 95,8
Iran 21,6 9,3% 86,5
Irak 20,1 8,8% 90,2
Ryska federationen 14,5 6,3% 25,8
Kuwait 14,0 6,0% 91,9
Foérenade Arabemiraten 13,0 5,8% 68,1
Libyen 6,3 2,9% 153,3
USA 6,0 2,9% 10,5
Nigeria 5,1 2,2% 51,6
Summa 211,7 87,8% =
Hela vériden 239,3 100% 50,2

LANDER MED DE STORSTA RESERVERNA

Med nuvarande efterfragan pa olja globalt racker raoljereserverna
utifran dagen tekniska forutsattningar for produktion i drygt 50 ar till.

Proved reserves vid utgdngen av 2017. Med proved reserves avses
generellt volymer som i framtiden kan utvinnas med idag kénd teknik
och dagens ekonomiska forutsattningar. Totala reserver for 2017 pa
239,3 miljarder ton &r 1,4 miljarder ton l&gre &n motsvarande uppgift
for 2016. Kélla: BP Statistical Review of World Energy.

konsumtion och d& hansyn &r taget till det anvander Sverige
ca 80 % av den tillgangliga produktionen inom EU.

Nya anlaggningar kommer eller har nyligen tagits i drift i
Frankrike och Italien och investeringar i ny produktionskapa-
citet har aviserats fran exempelvis Sverige, Finland och USA.

ETANOL

USA ar aven den storsta etanolproducenten globalt. Under 2017
uppgick produktionen av drivmedelsetanol till ca 60 Mm?3.
I USA har konsumtionen av drivmedelsetanol vuxit frén ca
6,4 Mm? &r 2000 till 54,5 Mm? &r 2017, en 6kning med ca 750 %.

Under 2017 var den genomsnittliga inblandningen av etanol
i bensin i USA ca 10%. | stater som Minnesota och lowa lag det
betydligt hogre, 13 % respektive 12 %. Antalet drivmedelsstationer
i USA som tillhandahaller E15 dubblerades fran 2016 till 2017.

E15 var under 2017 tillgangligt vid mer an 1500 av totalt ca
111 000 stationer. Férutom att minska konsumtionen av ben-
sin har etanolinblandningen aven inneburit sankt drivme-
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Vérlden KONSUMTION

VARLDENS TIO STORSTA KONSUMENTLANDER AV OLJEPRODUKTER, ETANOL OCH BIODIESEL

Den globala konsumtionen steg med 1,7% 2017 jamfort med 2016. Flera av de storre landerna 6kade sin konsumtion medan Japan och Saudiarabien
minskade sin konsumtion under 2017. Som jamforelse visar grafen aven Sverige. Den svenska konsumtionen dkade med 0,8% under 2017 och
utgjorde 0,3% av den globala konsumtionen. Kélla: BP Statistical Review of World Energy.
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delspris i USA, da det genomsnittliga produktpriset for eta-
nol, 1ag 8% lagre i pris gentemot bensin under 2017.

USA:s export av etanol steg till den hdgsta nivan nagonsin
under 2017, till 49 Mm?. Detta innebér att USA inte bara &r
den storsta producenten utan &ven den stdrsta exportdren
av etanol i vérlden. De storsta importlanderna av den ame-
rikanska etanolen &r Brasilien, Kanada, Filippinerna, Indien,
Sydkorea och Peru. Exporten péverkades dock under 2017 av
uppsatta handelshinder, framst frdn Kina och Brasilien.

Etanolproduktionen fran ePures medlemmar i Europa under
2017 omfattade totalt 5,84 Mm?® och produktionskapaciteten
var 6,8 Mmd. 81% av detta var for drivmedelsanvandning och
den genomsnittliga minskningen av vaxthusgaser 70% i jam-
forelse med ett fossilt drivmedel. De ravaror som anvandes
under 2017 var majs 39 %, vete 30 %, sockerbaserat 20 %, annan
slags starkelserik gréda 7% samt lignin, cellulosa och andra
ravaror fran fornybarhetsdirektivet RED:s bilaga IX lista 4 %.

PRISUTVECKLINGEN FOR BIODRIVMEDEL

Varldsmarknadspriset pa drivmedelsetanol som anvands for
laginblandning i bensinen startade aret pa 50 dollar per hl
vilket motsvarade 5 kr per liter. Eftersom energiinnehallet
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ar lagre ar priset uttryckt i samma energiméangd som bensin
7,6 kr per liter. Det genomsnittliga priset under aret stannade
pa 49 dollar per hl eller 5 kr per liter. | energiekvivalenter
blir det 7,7 kr per liter. Toppnoteringen naddes i december pé
60 dollar per hl motsvarande 6,7 respektive 10,3 kr per liter i
energiekvivalenter. Lagsta priset infann sig i april manad pa
46 dollar per hl motsvarande 4,6 respektive 7,1 kr per liter i
energiekvivalenter.

Sverige anvander RME som det dieselersattningsbrénsle som
ingar i gruppen FAME, d& Sveriges klimat kraver bra koldpre-
standa. Priset pd FAME I&g i genomsnitt pa 1 002 dollar per ton
som omréknat i svenska kronor per liter blir 7,7 kr. Omréknat
till energiekvivalenter blir det 8,2 kr. | b6rjan av aret var pri-
set 921 dollar per ton och sjonk sedan till 816 dollar per ton
i mars for att na sin hégsta niva i november pa 1 497 dollar
per ton. Omréknat i kronor per liter blir det 11,51 kr och efter
energiomrakning till dieselekvivalent blir det 12,3 kr per liter.
Den torra sommaren med sdmre skdrdeutfall av raps &n nor-
malt ligger bakom en del av den kraftiga prisutvecklingen pa
FAME under hosten.

For det fornybara dieselbranslet HVO finns dnnu inga offi-
ciella prisnoteringar att folja.



ton CO,

SVERIGES ENERGI- OCH KLIMATPOLITIK

Sveriges klimatpolitiska ramverk bestar av en klimatlag,
klimatmal och ett klimatpolitiskt rad. Den svenska Klimat-
lagen tradde i kraft 1 januari 2018.

Klimatlagen innebar att varje regering har en skyldighet att
fora en klimatpolitik som utgar fran de faststallda svenska
klimatmalen. Regeringen har dven instiftat ett klimatpolitiskt
rad med uppgift att folja upp och granska den férda politiken.

Ramverket i Klimatlagen baseras pd Miljdmalsberedningen,
dvs den parlamentariska éverenskommelsen fran 2016 med
ett langsiktigt mal om att Sverige senast ar 2045 inte ska ha
nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren samt att
koldioxidutsldppen fran inrikes transporter 2030 ska vara
70% lagre &n 2010.

SVErIQe cucrci o kiimar

Miljomalsberedningens Gverenskommelse innehéller tydliga
former for regeringens planering och uppféljning av politiken for
att n& de malen, med kontinuerliga redovisningar till riksdagen.

SVERIGES KLIMAT- OCH ENERGIPLAN

Sverige har under 2018 arbetat fram en preliminar integrerad
nationell klimat- och energiplan som visar vilka ataganden
Sverige ska gora pa EU-niva. Den har utarbetats i enlighet med
EU:s férordning 2018/1999/EU om styrningen av energiunio-
nen och klimatatgarder och ar en sammanstéllning av Sveriges
energi- och klimatpolitik och scenarier baserade pa detta.

Varje medlemsstat ar alagd att meddela EU-kommissionen
en slutlig integrerad nationell energi- och klimatplan senast
den 31 december 2019, utkast till uppdatering 30 juni 2023 och

forts sidan 12 —>

CO, EMISSIONER FRAN FOSSILA DRIVMEDEL OCH BRANSLEN

Under 2018 6kade utslappen fran fossila drivmedel och branslen med ca 1 miljoner ton jamfort med 2017. Fran 2018 har Diesel och Eol slagits

samman i den officiella statistiken och SPBI har uppskattat en fordelning mellan dessa. Nettoforandringen i utslapp fran dessa tva produkter var
oférandrad mellan 2017 och 2018. Utslappen fran bensin minskade med 0,5 miljoner ton medan utslappen fran tunga eldningsoljor dkade med 1,5
miljoner ton. Om inte biodrivmedel hade ersatt de fossila branslena skulle koldioxidutslappen ha varit ca 4,6 miljoner ton hégre under 2018. 2018
ars utslapp pa 22 miljoner ton var darmed nere i niva med utslappen runt 1955. Alla siffror &r berdknade efter branslenas innehall av fossilt kol.

Datakalla till berakningarna har ett nytt upplagg fran 2018 och uppgifterna kan komma att revideras. Kélla SCB och Energimyndigheten med

bearbetning av SCB och SPBI.

M Eo2-6 M Eo1 M Fordonsgas - fossil Diesel - fossil

Motorbensin - fossil ==>¢=— Om allt hade varit fossilt
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FORNYBARA DRIVMEDEL VAGTRANSPORTER OCH OVRIGT

Fran den forsta januari 2018 har Energimyndigheten och SCB introducerat en ny modell for volymstatistik. Vasentliga skillnader mellan den gamla
och den nya statistiken ar;

Fordelningen av vad som gar till vagtransporter respektive 6vrig anvandning.

Allokering av biodrivmedel till annat &n végtransporter.

Sammanslagning av Diesel och Eldningsolja 1 (villaolja) i statistiken.

E85 och ED95 sérredovisas men ED95 har fa aktérer och volymer kan inte visas av sekretesskal.

1 2018 ars volymer ingar aven bunkring utrikes sjofart under évrigt i nedanstaende tabell som &r baserad pé den officiella statistiken. Vid Branschfaktas
produktion finns inget underlag for att exkludera dessa volymer. 2018 ars uppgifter for Diesel och Eldningsolja 1 &r darmed inte jamforbara med 2017.

2 000
M HVO 100
1500
Z B100 FAME
M HVO laginblandad
E 1000
S FAME laginblandad
o
Etanol - E85/ED95
500 /7 Etanol laginblandad
7 M BioNafta
0 /

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

VOLYMER 2018

T 7

3042 205 2803 357 2704 298 99 059
156 606 156 606 140 164 140 164 136 241 3923
0 0 5 661 5 661 4945 716
3198 811 156 606 2 949 182 145 825 2845 484 103 698
56 836 48762 NA

N 69 721 57 073 69 721 0
5893077 4250623 1642 454
876 893 876893 771874 771 874 680 402 91 472
260 027 260027 306 745 306 745 271 102 35643
6971 696 5202 127 1769 569
564 887 564887 461 651 461 651 394 743 66 908
70 820 70820 135588 135 588 91 983 43605
N 5o NA

7 072 302 1772627 7568935 1675 858 5 688 853 1880 082

* | Diesel/Eol ingar 2018 volymer for bunkring av utrikessjofart.
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Naturgas

0, HVO FAME
0’2 /0 t= laginblandad

4,5% — 3,0%

ANDEL FORNYBARA
DRIVMEDEL | TRANSPORT-

SEKTORN 2018 Dieselbréansle

Den totala méngden biodrivmedel 0 FAME ren
som levererades till den Svenska 50’4 % Férnybart B 1.0%
marknaden minskade nagot under 19,5% Bio;as
2018 (se tabell foregende sida). \ 0

Nar andelen fornybara drivmedel i ! 1 !7 Yo

transportsektorn beréknas for 2018 \ Etanol

sé sjunker andelen till 19,5% jamfort / \ laginblandad

2017 (21,4%). Siffrorna 4r inte helt 29,9% Etanol-E85 BioNafta { ()0/
jamforbara da underlaget inte ar helt 0,40/0 0,1 %

jamforbart med 2017 ars statistik.

Biodrivmedels volymer fordelas fran

2018 &ven till entreprenadmaskiner, Branslen for transport- 2018 Energiinnehall Energi

traktorer och fasta installationer éndamal 000 m* kWh/m?* TWh
Bensin, fossil andel 2717 9100 24,72

fOSSI,I_ volym fordelas_ till annat Dieselbrénsle, fossil andel 4 251 9 800 41,66

an vagtransporter vilket ger en

nettominskning. Naturgas (Nm?) 11 844 11,05 0,13

Bensin

samtidigt som en stérre andel

Med inférandet av reduktionsplikt Totalt fossilt 66,51
omfattas all bensin och diesel vilket Biogas (Nm?) 142 038 9,8 1,39

rimligen medfor en fortsatt okad FAME laginblandad 271 9170 2,49
anvandning dven inom andra

sektorer an vagtransporter. 92 9170 0,84
Till foljd av omfattande forandringar Etanol laginblandad 136 5900 0,80
till det nya rapporteringssystemet Etanol - E85 57 5900 0,34
kan. uppgifterna komma att Bio Nafta 5 8200 0,04
revideras.
) . . HVO drop in 680 9 450 6,43
Kalla: SCB och Energimyndigheten
med bearbetning av SCB och SPBI. HvO100 395 9450 3,73
Totalt bio 16,06
Totalt 8 604 153 882 82,57

UTVECKLING | SVERIGE AV ANDEL FORNYBART | TRANSPORTSEKTORN

Berakningar enligt direktiv och uttryckt pa energibas. Andelen férnybart i transportsektorn raknades ursprungligen enligt regler ur biodrivmedelsdi-
rektivet. Sedan 2011 rdknas det enligt Fornybartdirektivet. Skillnaden i berdkningarna ar att el till vagtransport multipliceras med 5, el till jarnvéag
multipliceras med 2,5 samt att

révaror fran avfall och restproduk-  Apdel pa Sveriges utfall réknat B Sveriges utfall raknat enligt —<— EU:s mal
ter (angivna pa bilaga till energibas utan multiplikatorer Fornybartdirektivet till 2020
direktivet) far dubbelraknas enligt
. . . R R 35
Férnybartdirektivets satt att rakna.
Biodrivmedelsdirektivet har 30
upphdért men SPBI har valt att
behalla berakningen och benamner 05
nu dessa uppgifter som ”Sveriges
utfall rdknat utan multiplikatorer”. 20
EUs mal &r att nd 10% i
transportsektorn till 2020 réknat 15
enligt fornybartdirektivet, ett mal
som passerades redan 2013. 10
Foér 2018 finns inte uppgifter for
berdkning enligt Fornybartdirekti- 5 46 49
vet vid Branschfaktas tryckning 22 £ '
Kélla SCB och Energimyndigheten 0
med bearbetning av SCB och SPBI. 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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darefter 1 januari 2033 och vart tionde ar. Den forsta planen
ska omfatta dren 2021-2030 och ta hansyn till ett mer langsik-
tigt perspektiv. De foljande planerna ska omfatta tio ar i taget.

SVENSKA STYRMEDEL FOR TRANSPORTSEKTORN -
BRANSLEBYTET

1 juli 2018 inférdes styrmedlen reduktionsplikt for att sanka
vaxthusgasemissionerna fran anvandning av bensin och die-
sel samt Bonus Malus for att styra vilken typ av bilar som ska
komma ut p& marknaden.

Reduktionsplikt innebar att drivmedelsaktérerna pa den
svenska marknaden &laggs att blanda in biodrivmedel for
att sanka véaxthusgasemissionerna med en viss procent.
Reduktionsplikten innebéar full skatt pa biodrivmedlet. Om
drivmedelsleverantéren inte uppfyller reduktionsplikten
bel4aggs de med sanktionsavgift. Det ar inte volym pé inbland-
ningen som ar styrande, utan sankningen av vaxthusgase-
missioner. De biodrivmedel som dérmed premieras &r de med
hog klimatprestanda, som behdvs i mindre volym, men som
anda sanker véxthusgasutslappen till den niva som reduk-
tionsplikten kraver. Nivan satts utifran att de biodrivmedel
som ska blandas in ska reducera de fossila koldioxidutslappen
jamfort med om produkten hade varit rent fossilt. For 2019

SPBI BRANSCHFAKTA 2019

ska diesel reduceras med 20% och bensin fortsatt med 2,6 %.
For 2020 ar reduktionsnivaerna for diesel 21% och fér bensin
4,2%. Under 2019 kommer Energimyndigheten att genomfora
en kontrollstation och darefter meddela reduktionsnivaerna
for perioden 2021-2030. Hoginblandade biodrivmedel som
HVO100, B100, ED95 och E85 fortsitter att fungera enligt tidi-
gare styrmedel med skattenedsattning.

EU:S KLIMATMAL

Sverige ska forutom att leva upp till nationella klimatmal,
aven som ett land inom EU leva upp till internationella
klimatmal.

De nationella klimat- och energiplanerna ska tillsammans
styra mot att n& EU:s klimatmal. Den 6vergripande l&ngsik-
tiga strategin innebar att utslappen av vaxthusgaser inom EU
ska minska med 50 % till 2050 i jamforelse med 1990 samt vara
noll 2100. Detta for att uppnad tvagraders malet till 2030.

EU:s klimatpolitiska mal till 2020 innebar att minska véxt-
husgasutslappen med 20 % jamfort med 1990, energiforbruk-
ningen ska sankas med 20 % samt att andelen férnybart ska
uppga till 10 % baserat pa energibas. Malet till 2030 innebar att
14 % pé energibas ska vara fornybart inom transportsektorn.




UPPDATERING AV FORNYBARTDIREKTIVET UNDER 2018
Under 2018 pégick férhandlingar om uppdatering av hela
fornybartdirektivet och det faststalldes och publicerades den
24 december 2018.

Uppdateringen innebar nya mal for fornybar energi pa 32 %
till 2030. Sveriges andel av férnybar energi skall minst uppga
till 49% och ar lika det som géller till 2020. Det infordes ocksa
ett krav pd medlemsstaten att se till att det finns ett system pa
plats som ser till att drivmedelsleverantérerna har en forny-
bar andel pa energibas av 14 % till 2030 i det drivmedel som
levereras till transportsektorn. Det skall finnas en indika-
tiv bana pa det fran 2021 till 2030. Systemet kan utgoras av
kvotplikt p& energibas, volymbas eller en reduktionsplikt.
Medlemsstaten ges mgjlighet att tillata att multiplikatorer

SVErIQe cucrci e kiimar

far anvandas for t.ex. avancerade biodrivmedel. Maxtaket for
grodebaserade biodrivmedel uppgar till den andel som med-
lemsstaten hade i sin inblandning under 2020 +1% dock max
7%. Flera fragor dar man inte kunde enas i férhandlingarna
skall avgoéras senare genom s.k. delegerade akter.

Den delegerade akt som ligger forst for att faststallas ar kri-
terier for certifiering av biodrivmedel med 1ag risk for indi-
rekt &ndrad markanvandning och for faststallande av ravaror
med hog risk for indirekt andring av markanvandning till
omréden med betydande kollager. Denna fréga avgors sanno-
likt under 2019.

Nu aterstar det ett arbete med att infora detta nya direktiv i svensk
lagstiftning vilket skall vara genomfort senast den 30 juni 2021.

SPBI BRANSCHFAKTA 2019
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Sverlge PRIS OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

DEN SVENSKA MARKNADEN 2018
Pris- och forsaljningsutveckling av bensin och diesel

Den totala férsaljningen av drivmedel under 2018 uppgick till
ca 11,2 Mm?. I den siffran ingar bensin, diesel, FAME, HVO,
E85, ED95, fordonsgas samt flygbrédnslen. Det &r i nivd med
2017 ars forsaljningsvolym av drivmedel.

Bensinforsaljningen sjonk dock aven under 2018 och stannade
pé 3,0 Mm? vilket ar en nedgang pa hela 6,9%. En klart hogre
minskningstakt an jamfort med foregdende ar. Noterbart ar
dock att arets tva sista manader sdg en 6kning i forsaljningen.
Okningen av nybilsforsiljning for bensinbilar har bidragit,
men ar for liten for att forklara uppgéngen helt. 2019 kom-
mer sakert att bidra till att skingra molnen. Nedgangen i for-
hallande till 1989 da det saldes 5,9 Mm?® &r 3 miljoner eller 51 %.

Forsdljningen av diesel inklusive HVO100 och B100 ckade
med 4 % eller ca 243 000 m® jamfért med 2017. For forsta
gangen overstiger nu forsaljningen 6 Mm? och uppgick till
6,1 Mm3. Forskjutningen i foérsaljningen mellan diesel och
bensin har gatt fort. 2010 var &ret da dieselforsaljningen gick
forbi bensinforséljningen och 2018 séljs det mer &n dubbelt s&
mycket diesel som bensin. Framtiden far utvisa om det ar en
trend som héller i sig eller om bensinen kommer tillbaka med
minskad anvandning av diesel i personbilssegmentet.

Fordndringen star bland annat att finna i foérsiljningen av
personbilar pd den svenska marknaden. Andelen diesel-
bilar har haft en nedatgdende trend under n&gra ar och den
fortsatte d4ven under 2018 d& andelen dieselbilar av forsalj-
ningen 2018 uppgick till ca 38 %. Personbilarnas andel av den
totala dieselforsaljningen kan uppskattas till ca 25 %. Med en
vikande andel under flera &r kan man spara effekten i relatio-
nen mellan bensin och diesel. Antalet dieselbilar uppgick till
ca 1,7 miljoner vid utgadngen av 2018. Motsvarande siffra for
bensinbilar var ca 2,8 miljoner. Antalet gasbilar, elbilar, ladd-
hybrider och elhybrider ar pa fortsatt mycket 1ag niva ca 0,2
miljoner. Bilar som kan drivas med etanolbranslet E85 sjun-
ker nu ldngsamt men stadigt och uppgick till ca 0,2 miljoner.
Dieselbrénslets anvandning pa olika sektorer gar inte att med
sakerhet faststalla men nya bedomningar pekar pa en fordel-
ning pa ca 25 % personbilar, ca 55 % pa tung trafik inklusive
bussar och ca 20 % till entreprenadmaskiner, traktorer och
6vrig anvandning som i exempelvis fasta installationer.

ANVANDNING AV BIODRIVMEDEL

Sverige inférde ett nytt styrmedel for biodrivmedels-
anvandningen under andra halvaret 2018. Inneborden &r att
inblandningen av biodrivmedel i bensin och diesel styrs av
en plikt att uppfylla en minskning av vaxthusgasutsléappen
istallet for det dittillsvarande systemet med skattenedsatt-

ning. Statsstodsreglerna tillater inte att ett pliktsystem kan
forenas med en skattenedsattning vilket gor att de inga-
ende biodrivmedlen beskattas som bensin respektive diesel.
Eftersom biodrivmedel ar dyrare an fossil bensin och diesel
blir effekten av full skatt pa biodrivmedlet stark p& produkt-
priset. En sannolik effekt blir da att inblandningen stannar
pa den niva som kravs for att uppfylla lagkravet. Initialt leder
det till en begransning av inblandningen jamfort med skatte-
nedsattning, men i takt med att pliktnivan stiger for det med
sig 6kande volymer.

Anvandningen av biodrivmedel i Sverige minskade nagot
under 2018. Det &r framfor allt en konsekvens av att HVO-
anvandningen minskade. Reduktionspliktens hdga niva for
2018 pa 19,3 % reduktion for diesel innebar ca 0,8 Mm?* HVO
vilket &r en minskning med ca 0,1 Mm? och ca 0,3 Mm® FAME
vilket ar en liten 6kning med 40 000 m® Forsaljningen av
HVO100 minskade med ca 100 000 m® under 2018 och stannade
péca0,5 Mm?. Ren FAME 6kade daremot med ca 70 000 m® och
uppgick till respektive 136 000 m®. Forsiljningen av HVO100
och ren FAME har varit helt skattebefriad under hela 2018.

D& etanolbranslet E85 hade ekonomiskt gynnsamma forut-
sdttningar under stora delar av 2018 péaverkade det forsalj-
ningen positivt fran en mycket l&g utgdngspunkt. Volymen
6kade fradn 41 000 m? till ca 70 000 m®. Etanolhalten varierar
och ar typiskt sett 85 % under perioden april till november
och 75 % under perioden november till mars.

Forsaljningen av fordonsgas uppgick till ca 153 miljoner Nm?
vilket var i nivd med foregéende ar. Omraknat till motsva-
rande mangd bensin blir det ca 170 000 m®. Andelen biogas i
fordonsgaspoolen steg n&got och uppgick till ca 92%

Samtliga biodrivmedel ar fortsatt dyrare an sina fossila mot-
svarigheter vilket gor att de ar helt beroende av politiska styr-
medel for att Overleva.

PRISUTVECKLING

Konsumentpriset pa de fardiga produkterna bensin och die-
sel bestar i stort av tre element, priset pd produkten pa varlds-
marknaden, skatt i form av moms och de tva punktskatterna
energiskatt och koldioxidskatt samt den bruttomarginal som
drivmedelsleverantorerna behdver for att bedriva verksam-
heten. P4 SPBI:s hemsida redovisas méanatligt i efterskott hur
de olika elementen har utvecklats utifran statistiskt framtaget
konsumentpris minus skatt och ett genomsnittligt framtaget
varldsmarknadspris. Det som blir kvar redovisas som en teo-
retiskt framraknad bruttomarginal.

Utover skatten ar priset p& varldsmarknaden den storsta
delen av konsumentpriset* for saval bensin som diesel.

*Med konsumentpriser menas det av flera bolag publicerade rekommenderade riktpriset for bemannad station. Lokala avvikelser forekommer.
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Sverlge PRIS OCH FORSALJNINGSUTVECKLING

VOLYMER OCH MARKNADSANDELAR 2018

Leveranser 000m? samt marknadsandelar, % for storre drivmedels- och bransleforetag. Under Ovriga ingdr volymer dar marknadsandelar inte
redovisas. Till f6ljd av omlédggningen av den officiella statistiken &r det inte langre mojligt att stdmma av den undersékning som SCB gor av
marknadsandelar for SPBI:s rakning med den officiella statistiken Tabellen baseras pd SPBI:s egna undersékning. Kélla SCB och SPBI

Bvriga

1,6%

Bvriga

0,6%

MOTORBENSIN DIESEL

Circle K

271%

Circle K

34,7%

Volym % 2018 % 2017 Volym % 2018 % 2017 Volym 2018 2017
OKQs8 793 26,6 26,0 1376 22,6 22,5 140 26,1 22,1
Preem 548 18,4 19,6 2107 34,5 34,4 279 52,2 579
Circle K 1034 34,7 33,9 1657 271 27,6 0 0,0 0,0
Sti1 583 19,6 19,9 866 14,2 14,5 122 22,7 23,5

Ovriga 19 0,6 0,6 95 1,6 1,0 -5 -1,0 -3,4
\Volym201g,total 2977 1000 1000 6102 1000 1000 536 1000 1000
Volym 2017,total 3199 s - et
e - 10

*HVO100 och B100 ingar ej i dessa volymer

BENSINPRISET

Bensinpriset foljde den gangse regeln att ga upp under som-  set 15,37 kr per liter vilket &r 1,25 kr per liter hogre dn 2017.

maren och vara som lagst under vintermanaderna. Detta
ar i sig delvis en konsekvens av att bensin efterfragas mest
under sommaren vilket drar med sig priset upp och minst
under vinterhalvéret da det faller tillbaka. Lédgst pris under
aret infoll i december pé 14,16 kr per liter. Hogst pris infoll i
slutet av augusti pa 16.56 kr per liter. | genomsnitt var pri-

Skatten pa bensin steg vid arsskiftet 2017/2018 med 30 ore
per liter och priset pa bensin pa varldsmarknaden steg med
79 ore per liter mellan aren. Den framrdknade teoretiska
bruttomarginalen var 8 ére per liter hogre 2018. Skatten pa
bensin sidnktes 1 juli 2018 med 30 o6re, for att kompensera pri-
seffekten av reduktionsplikten.

SPBI BRANSCHFAKTA 2019
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UTVECKLING AV STATIONSNAT/PUMPAR FOR ALTERNATIVA DRIVMEDEL OCH FORNYBARA BIODRIVMEDEL

Nastan all bensin och diesel som séljs pa stationerna har Iaginblandning av etanol/ETBE. I diesel finns FAME och HVO inblandat. Utdver att tillhanda-
hélla laginblandad bensin och diesel tillhandahéller landets stationer alternativa drivmedel i form av E85, fordonsgas, HVO100, B100 samt laddstolpar.
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DIESELPRISET

Varldsmarknadspriset pa diesel gick upp kraftigt under
2018 bland annat p& grund av effekterna av en forskjutning
av den globala rdoljemixen. Okande volymer av ldtta rdoljor
fran framfor allt USA parat med sjunkande volymer tyngre
rdoljor fran exempelvis Venezuela men dven Iran som en
konsekvens av USA:s sanktioner ar ett av skalen till prisut-
vecklingen.

For privatkunder var det en tydlig uppgang med ett genom-
snitt som hamnade pa 15,51 kr per liter. Jamfort med genom-
snittet for 2017 ar det en uppgéng pa 1,66 kr per liter. Den
hogsta noteringen kom i oktober da priset just klev dver
17-kronorsnivan och hamnade pé 17,01. Den lagsta nivan pa
14,06 kr per liter intraffade i februari. Skatten pa diesel Mkl
Okade 1 januari 2018 med 21 ore per liter och sanktes vid
inforandet av reduktionsplikten 1 juli med 1,41 kr per liter
for att kompensera att det samtidigt blev full skatt pd det
inblandade biodrivmedlet. Den varierande inblandningen
av biodrivmedlen FAME och HVO gor det inte mojligt att pa
ett sékert satt beddma produktkostanden.

SPBI BRANSCHFAKTA 2019

PRISET PA ETANOLBRANSLET E85

Genomsnittspriset for E85 sjonk nagot i forhallande till 2017
och stannade pé 10,77 kr per liter. En minskning som uppgick
till 53 ore per liter som framfor allt dr kopplad till en skatte-
minskning vid arsskiftet 2017/2018 pa 31 6re per liter. Etanol
i E85 var obeskattat under hela 2018. D& etanolhalten varie-
rar Gver aret och ar typiskt sett 85% under perioden april till
november och 75% under perioden november till mars ar det
typiskt sett under vinterhalvaret som hogsta priset infaller.
For 2018 blev det i december da priset var uppe i 12,06 kr per
liter. Arets lagsta pris infoll i april da det 14g p& 9,91 kr per
liter som lagst.

PRISET PA FORDONSGAS

Det genomsnittliga priset pa fordonsgas hamnade pa 18,69 kr
per kilogram gas. Det ar en klar 6kning jamfort med 2017 pa
1,55 kr per kilogram. Arets hégsta notering kom i oktober och
uppgick till 19,89 kr per kilogram. Den lagsta noteringen kom
i januari och 1&g pé 17,49 kr per kilogram.
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LEVERANSER AV PETROLEUMPRODUKTER OCH FORNYBARA DRIVMEDEL | SVERIGE, LANGTIDSSERIE
Kélla: SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI.
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LEVERANSER AV BRANSLEN OCH DRIVMEDEL | SVERIGE (EXKL LEVERANS TILL UTRIKES SJOFART)

Fran 2018 har Energimyndigheten latit SCB introducera ett nytt system for insamling och rapportering av statistik. En stérre forandring ar att

man har slagit ihop de tva produkterna diesel och eldningsolja Eol i rapporteringen. Tanken har dven varit att E85 och ED95 ska visas som separata
produkter men i dagsl4get kan enbart E85 rapporteras dé det ar ett begrinsat antal aktérer som hanterar ED95 och volymerna kan darfor inte
publiceras av sekretesskal. Fér 2018 har SPBI estimerat en fordelning av andelen diesel respektive Eol. Da det ar en stor forandring som har gjorts till
statistiksystemet kan revideringar komma att géras av 2018 ars volymer. Kalla: SCB och Energimyndigheten med bearbetning av SCB och SPBI

Produktgrupp Mm?® 2018 2017 2016 2015 1990 1970
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BENSINPRISER 2008-2018, 95 OKTAN. ARSMEDELTAL | 2018 ARS PENNINGVARDE
(KP11980=100), pumppris bemannad station, exkl. ev aterbaring/rabatter

—>— Pumppris M Skatt M Produktkostnad M Bruttomarginal
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UTVECKLING STATIONSNATET
Antalet forsaljningsstéllen for drivmedel &r i stort oférandrad jamfért 2018 och det fanns 2790 stationer i borjan av 2019. Till detta kommer ett antal
stationer som inte tillhor en etablerad forsaljningskedja. Nagon samlad statistik finns inte for dessa men SPBI bedémer att de uppgar till ett par hundra
totalt. De &r oftast etablerade i landsbygd och mindre samhallen. Utvecklingen med bemannade stationer ersétts av automatstationer fortsatter.
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Diesel
NYREGISTRERING 37.9% _— Etanol 0,3%
PERSONBILAR 2018 yJ/0 0
PER DRIVMEDEL ___Elhybrid 5,8%
97% av 2018 ars ny"regi"stre'ringar _ Gas 0’90/0
var av fordon med férbrannings-
motor for flytande drivmedel.
Kélla: BILSweden

NY-
REGISTRERING
2018

Bensin

47,2%

PERSONBILAR | TRAFIK
PER DRIVMEDEL antal
5000 000

Vid utgdngen av 2018 fanns 4,9
miljoner personbilar i Sverige, av
dessa hade 99% (inkluderande ladd-
hybrider och elhybrider) en férbran-
ningsmotor for flytande drivmedel
som Bensin, Diesel, E85, HVO100
och B100. Antalet Elhybrider, ladd- 3 000 000
hybrider och elbilar ékade med 36%

under 2018 och utgjorde 3% av

personbilsflottan vid arets utgang. 2000 000
Kalla: Trafikanalys/SCB
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RAOLJEIMPORT 10000000

Raoljeimporten 6kade fran

19 414 719 ton under 2017

till 20 138 295 ton under

2018. Sverige importerar i 8000000
huvudsak réolja fran Ryssland
och Nordsjon. Fran och med
2018 hamtas uppgifterna fran
annan kalla, grafen ar darfor
inte jamforbar med tidigare ars
branschfakta.
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Kalla SCB och Energi-
myndigheten med bearbet-
ning av SCB och SPBI
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FORKORTNINGAR & FARGKODER

Forkortningar
mb miljoner fat Y%e % pé energibas FAME Fettsyrametylester
mbd miljoner fat per dag Nm? Normalkubikmeter 1 Nm? RME  Rapsmetylester
fordonsgas motsvarar energi- dri del med 853 loch
kbd tusen fat per dag massigt ca 1,14 liter bensin E85 rivmedel med 85% etanol oc

- . . 15 % bensin sommarkvalité
mboe  miljoner fat olje-ekvivalenter  pep Renewable Energy Directive

. A IEA International Energy Agenc
hi hektoliter = 100 liter Fornybartdirektivet Ay
mé kubikmeter = 1000 liter FaQD  Fuel Quality Directive, LEL INETOTELERS (LT

Branslekvalitetsdirektivet LTO Light Tight Oil
Mm? miljoner kubikmeter ; ;
RFA Renewable Fuels Association (skifferolja, USA)
Mton  megaton = miljoner ton ) )
i - toe energimangd ton olje-
Gton  gigaton = miljarder ton ekvivalenter = 11,6 MWh

Fargkoder

SKATTER
markeras i
samtliga tabeller

HELT FOSSILA FORNYBARA BLANDADE
DRIVMEDEL DRIVMEDEL DRIVMEDEL
markeras i markeras i markeras i

och diagram med
olika nyanser av
SPBI-gra.

samtliga tabeller samtliga tabeller samtliga tabeller
och diagram med och diagram med och diagram med
olika nyanser av olika nyanser av olika nyanser av
SPBI-réd. SPBI-gron. SPBI-bla.

Produktion: Tomorro'  Tryck: Atta45  Foto: Paul Quant

Svenska

Petroleum &
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SOM ANVANTS |
SVERIGE 2017

HVO

HVO é&r en syntetisk diesel som
har kemiska egenskaper som en
vanlig diesel. Ratallolja bidrog
med 11%. (All palmoljebaserad
HVO som rapporteras omfattas
av certifiering enligt ett av
EU-kommissionen godkant
certifieringssystem). Ursprungs-
land avser har ravarornas
ursprungsland, det vill séga i
vilket land odlingen skett, eller

i vilket land restprodukten eller
avfallet uppstatt.

FAME

FAME &r en ersattning for diesel.

FAME som anvénds i Sverige
produceras fran raps. Tyskland,
Litauen och Danmark &r de
stdrsta ursprungslédnderna.
Ursprungsland avser har rava-
rornas ursprungsland, det vill
séga i vilket land odlingen skett.

ETANOL

Etanolen anvéands som erséttning
for bensin antingen genom
laginblandning i bensin eller

i drivmedlet Etanol E85 och
ED95. Vete och majs var den
huvudsakliga ravaran vid fram-
stéllningen av etanol under 2017.
38% av ravaran for etanolen som
producerades under 2017 kom
frdn Storbritannien. Ursprungs-
land avser har ravarornas
ursprungsland, det vill saga i
vilket land odlingen skett, eller

i vilket land restprodukten eller
avfallet uppstatt.

Kélla: Energimyndigheten,
bearbetning av SPBI
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Medlemmar i SPBI

LANTMANNEN
Box 30192

104 25 Stockholm
Tel: 010-556 00 00

NESTE AB
Vasagatan 7

111 20 Stockholm
Tel: 070-359 43 49

OKQ8 AB

Box 23 900

104 35 Stockholm
Tel: 08-506 80 000

PREEM AB
112 80 Stockholm
Tel: 010-450 10 00

St1 SVERIGE AB
Box 1029

172 21 Sundbyberg
Tel: 08-555 480 00

CIRCLE K SVERIGE AB
118 88 Stockholm
Tel: 08-429 60 00

NYNAS AB
Box 10700
121 29 Stockholm
Tel: 08-602 12 00

Kommittédeltagare

AIR BP SWEDEN AB
Box 8107

104 20 Stockholm
Tel: 08-772 23 20

ALMER OIL & CHEMICAL STORAGE AB
Cisternvdagen 28

806 47 Gavle

Tel: 026-66 56 50

INTER TERMINALS SWEDEN AB
Smorjoljegatan 21

418 34 Goteborg

031-64 83 00

NORDIC STORAGE AB
Ryavéagen 3

418 34 Goteborg

Tel: 031-563 45 00

SCANDINAVIAN TANK STORAGE AB
Sven Kallfelts gata 201

426 71 Vastra Frélunda

Tel: 031-769 00 00

SHELL AVIATION SWEDEN AB
Gustavslundsvagen 22

167 51 Bromma

Tel: 08-578 230 50

SKANDINAVISKA BENSIN AB DIN-X
Drottninggatan 7

252 21 Helsingborg

Tel: 042-24 84 00

St1 REFINERY AB
Box 8889

402 72 Goteborg
Tel: 031-744 60 00

Narstaende bolag

SPIMFAB
Nybrogatan 11
114 39 Stockholm
Tel: 08-663 99 30
www.spimfab.se

SLACKMEDELSCENTRALEN - SMC AB
Nybrogatan 11 c/o SPBI

114 39 Stockholm

Tel: 08-667 09 25

Kallor och uppgifter

Argus Media

BP Statistical Review of World Energy

EBB - European Biodiesel Board

EIA

EPURE

Europia Annual report

FO Lichts

Fuels Europe Annual Review 2017

International Energy Agency:s "0il Market Report”

International Energy Agency:s "World Energy Outlook 2010-2018
Nordea e-market

OPEC Bulletin

Renewable Fuels Association "2018 Ethanol industry outlook”
SCB, Statistiska Centralbyran

USDA Gain Report

www.spbi.se

www.spimfab.se

www.bilsweden.se

www.eia.gov

Www.energigas.se

wWww.europarl.europa.eu

www.naturvardsverket.se

www.regeringen.se

www.sweden.gov.se

www trafikverket.se
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till 30 mars 2019 fran 1 april 2019 och VD SPIMFAB miljospecialist HMS-ansvarig och Public Affairs assistent Kommunikator
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