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AR DET DYRT ATT TANKA | SVERIGE?

De senaste aren har pa manga satt utmanat och ibland rentav valt den gangse varldsbilden
over anda. Ekonomin har testats pa flera satt. Forst under pandemiaren och sedan genom helt
nya handelsmonster efter Rysslands fullskaliga invasion av Ukraina.

| efterdyningarna av pandemin nar ekonomierna éppnade upp och produktionen dkade bdrjade
oljepriserna att stiga. Efter Rysslands invasion av Ukraina i februari 2022 steg priserna pa
drivmedel och annan energi avsevart. Detta fargade den svenska valrérelsen dar drivmedels-
priserna fick en central roll, men hur dyrt var egentligen drivmedel 2022 och hur dyrt ar det att

tanka 2025'?

Priset pa drivmedel

Vid en férsta anblick pa priset ¢ver tid ar
det idag dyrt att tanka en liter bensin eller
diesel. En liter diesel var i bérjan av 2025
Over tio ganger dyrare an den var 1980 och
en liter bensin ungefar 6 ganger dyrare.
Detta ar dock ett forenklat resonemang
som inte tar hansyn till varken att andra
priser ocksa ¢kat under samma period, att
inkomsterna hos befolkningen tkat eller att
den tekniska utvecklingen mojliggjort att det
gar att aka langre pa en liter drivmedel, dvs
att fordonen generellt blivit effektivare och
drivmedelsforbrukningen darmed sjunkit.
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T For 2025 avser priset arets fyra forsta manader.
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Prisutvecklingen justerad for

Pris bensin och diesel, 2024 ars prisniva

inflationen o (kr/liter)
Aven vid en omrakning dar jamférelsen sker — Bensin  —— Diesel
i 2024 ars prisniva har priset pa drivmedel 25 I\
dkat over tid. Okningstakten &r dock inte alls / \
lika pafallande. Ar 2024 var dieselpriset tre 20 /\
ganger sa hogt som 1980 medan bensinpri- W\/ \
set fér samma period har 6kat med drygt 50 15 -
procent. Med tillbakagangen av drivmedels-
priserna i borjan av 2025 ar kostnaden for 10
en fylld tank fullt jamférbar med prisbilden /_/—\,_/\/
under merparten av 2000-talet. 5
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Kostnad for en tank drivmedel 1983-2025, 2024 ars priser
1500 (kr/50 liter drivmedel)
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Bilarnas effektivitet

Egentligen ar det mer intresssant att se vad kostnaden
ar att ta sig fran punkt A till punkt B an vad priset per
liter drivmedel uppgar till. Denna kostnad beror utéver
literpriset pa drivmedel aven pa fordonets férbrukning
av drivmedel per mil. Aven fast kostnaden att fylla en
tank okat dver tid behover alltsa inte transportkostna-
derna ha 6kat pa motsvarande satt.

Trafikverket har for nyregistrerade personbilar i Sverige
redovisat genomsnittlig férbrukning sedan 1980. Ur
denna statistik framgar att den genomsnittliga férbruk-
ningen for bensin- och dieselfordon sjunkit 6ver tid. Den
tekniska utvecklingen av férbranningsmotorerna har
alltsa gjort bilarna effektivare vilket minskar kostnaden
att ta sig fran punkt A till punkt B. Effekten pa den
genomsnittliga forbrukningen hade sannolikt varit annu
storre om inte fordonen samtidigt blivit tyngre.

Nar hansyn tas till den tekniska utvecklingen blir inte
trenden med 6kande kostnader dver tid lika tydlig.
Drivmedelskostnaden att kéra 1500 mil i en fem ar
gammal bensinbil forefaller vara férhallandevis konstant

Over tid med hogst arskostnad 2005, lagst arskostnad
1987 och en medelkostnad pa knappt 19 000 kronor per
ar. Givet prisbilden under de férsta manaderna 2025
skulle aret, historiskt sett kunna bli det billigaste fér en
bensinbil. For dieselbilisten infann sig dock en rejal
kostnadstopp 2022 nar dieselpriserna skot i hojden.
Drivmedelskostnaden for dieselbilisten ser aven ut att
trendmassigt ha 6kat nagot éver tid aven om kostnaden
2024 var lagre an manga andra ar under 2000-talet.

Forbrukningen per mil testas i EU-harmoniserade korcyk-
ler. Under 2020 paborjades ¢vergangen fran kércykeln
NEDC till WLTP som ger en hogre uppmatt forbrukning an
den tidigare koércykeln och battre ska dverensstamma
med foérhallandena under verklig kérning. Under 2020 och
2021 redovisades den genomsnittliga forbrukningen i den
svenska nybilsforsaljningen bade enligt NEDC och WLTP.
Den nya korcykeln WLTP ger en hogre férbrukning per mil
an den tidgare korcyekln NEDC. Skillnaden mellan
vardena for dessa tva ar har anvants for att rakna upp
forbrukningen bakat i tiden? 2. Metoden ger en betydande

2 Trafikverket, Vagtrafikens utslapp 2021
3 Trafikverket, Vagtrafikens utslapp 2023
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osakerhet till jamforelsen over tid, sarskilt med

Arskostnad kéra fem ar gammal bil 1500 mil, 2024 &rs prisniva

jamférelsen langre bakat i tiden men ger anda S (kr/ar)

tydliga indikationer pa utvecklingen. —— Bensin, fasta priser ~—— Diesel, fasta priser

Hybridfordon ar inte heller med i jamforel- 25000 A

sen. Andelen bensin- och dieselfordon med

hybriddrift har 6kat 6ver tid, dessa fordons 20000

genomnsnittliga forbrukning ar lagre an

motsvarande fordon med endast férbran- 15000 =

ningsmotor. Om dessa hade inkluderas r/ \\J

skulle den genomsnittliga kostnaden att 10000 /\

framfoéra ett fordon en viss stracka sjunka, —

framforallt for de senaste aren da en stor 5000

andel hybridbilar tagits i bruk. 1983 1990 1997 2004 2011 2018 2025
En tank som andel av manadsinkomst

Befolkningens inkomster 35 (% av arsinkomst)

Hushall och féretag har under de senaste
aren drabbats av hogre kostnader pa manga
varor och tjanster vilket lett till ett trendbrott
dar 2022 var det forsta aret sedan 1990-talet
dar hushallens ekonomiska standard sjonk*.
Var 6kade drivmedelskostnader en bidra-
gande orsak till detta och hur férhaller sig
svenskarnas drivmedelskostnader mot den
generella inkomstutvecklingen over tid?

Om kostnaden for en tank drivmedel jamfors
med genomsnittsiénen i Sverige fore skatt®
utgjorde kostnaden fér saval en tank bensin
som diesel en rekordhdég andel av brutto-
inkomsten 2022. Skillnaden mot tidigare var
mer pataglig for diesel an for bensin. Over
tid har dock en tank drivmedel kostat
ungefar 2 procent av den svenska genom-
snittsinkomsten per manad fore skatt. Som
andel av inkomsten kan bensinpriset hamna
pa historiskt laga nivaer under 2025.

Om fordonets effektivitet vags in och satts i
relation till inkomsterna, tvingas svensken
som vill ta sig fran punkt A till punkt B
anvanda en stoérre andel av sin 16n pa detta
nu jamfort med forut? Det korta svaret ar nej.
Trenden Over tid ar att drivmedelskostnaden
for att framfora ett fem ar gammailt fordon
1500 mil ¢ver tid har sjunkit som andel av
den genomsnittliga Iéneinkomsten per ar.

Perioden 2021-2023 utgjorde ett trendbrott for
saval bensin- som dieselbilisten med 6kade
drivmedelskostnader. Har behévde dieselbi-
listen lagga en historiskt hég andel pa
drivmedel medan bensinbilisten 2022 fortsatt
lade en lagre andel av bruttolénen pa bensin
jamfort med det historiska genomsnittet. For

Bensin —— Diesel
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2024 och 2025 ser kostnadsandelen for bensin- och dieselbilisten ater
ut att vara under de genomsnittliga kostnaderna historiskt sett. For
bensinbilisten indikerar berakningen till och med att det aldrig kravts
en sa liten del av inkomsten for att kéra 1500 mil i bil. Berakningen
avser rena bensinbilar och tar inte med de snalare hybridfordonen
som annars skulle forstarka bilden ytterligare.

Har jamférs med den genomsnittliga Iéneinkomsten fére skatt. Hansyn
tas saledes inte till andra inkomster som kapitalinkomster eller transfe-
reringar eller inkomstskatterna. Dessa paverkar alla den slutliga dispo-
nibla inkomsten/ekonomiska standarden dvs vad som finns kvar i
planboken efter inkomster, skatter och andra transfereringar.

4 SCB pressmeddelande: Hushéallens ekonomiska standard sjunker fér férsta gangen sedan 90-talet,
SCB pressmeddelande: Ekonomisk standard sjénk 2023 fér andra aret i rad

5 Genomsnittlig méanadsién efter sektor 1992-2023
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Drivmedelspriser — en jamforelse
mellan lander

Sverige har under lang tid haft ett hogt
dieselpris jamfért med vara grannlander
och jamfért med EU-genomsnittet. Detta
har under de senaste aren forklarats med
Sveriges hoga reduktionsplikt men kunde
tidigare forklaras med att Sverige hade
forhallandevis hog beskattning av diesel.
Nar reduktionsplikten infordes 2018 sanktes
samtidigt skatten pa diesel per liter. 1 januari
2024 sanktes reduktionsplikten men
skatterna justerades inte upp. Detta har
gjort att Sverige nu har dieselpriser under
EU-genomsnittet, Iangt under vara nordiska
grannlander mer i paritet med de polska
prisnivaerna.

Vad galler bensin har Sverige historiskt haft
priser nagot éver EU-genomsnittet men
lagre an i Danmark och Finland. Detta har
dock férandrats under den senaste aren.
Efter flera skattesankningar har nu Sverige
bensinpriser langt under EU-genomsnittet.
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