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Remiss av promemorian Sankt skatt pa bensin och diesel

Drivkraft Sverige ar branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och laddbolagen. Vara
medlemsféretag och partners omfattar cirka 3000 energistationer fér 1att och tung trafik och
fyra raffinaderier. Branschen befinner sig mitt i omstaliningen fran fossilt till fossilfritt dar
biodrivmedel och elektrifiering &r hérnstenar for att bli klimatneutrala 2045.

Drivkraft Sverige har fatt Finansdepartementets forslag om Tillfalligt sankt skatt pa bensin
och diesel pa remiss och har féljande att anféra:

o Tillfalliga skattesankningar ar att foredra framfor tillfalliga sankningar av
reduktionsplikten. Bada ar dock kortsiktiga forslag som forsvarar omstaliningen och
minskar prissignalen som kan indikera knapphet av en vara.

o Aterkommande politiska atgarder med syfte att direkt motverka hdga energipriser kan
bygga en férvantansbild om att samma sak kommer ske i framtiden. Detta riskerar att
minska motivationen att investera i energieffektiva och utslappssnala I6sningar och
darmed forsvara omstaliningen.

e Politikens fokus bor skifta fran att soka paverka priserna konsumenterna moéter och i
stallet hitta andra vagar for att minska sarbarheten hos utsatta hushall och féretag.
Andamalsenliga forslag bor tas fram for att ha tillgangliga infor framtida kriser.

e Sverige har idag inte hdgre drivmedelspriser &n vara grannlander.

e Den sa kallade BNP-indexeringen av drivmedelsskatterna borde avskaffas permanent
da den sallan tillampas och gor beskattningen onddigt komplicerad. Enligt forslag i
promemorian far den dock genomslag genom hdjd skatt pa drivmedel 2027.

e Det behovs en storre dversyn av beskattningen av vagtrafiken.

o En veckas remisstid ar for kort for att alla aspekter av férslaget ska kunna analyseras.
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Om forslagen

| promemorian féreslas att energiskatten pa bensin och diesel tillfalligt sanks till
energiskattedirektivets minimiskatteniva under perioden 1 maj—30 september 2026.
Energiskatten pa bensin (miljoklass 1) sénks med 82 &re per liter. Energiskatten for 6vrig
bensin, utom alkylatbensin, sanks med samma belopp. Energiskatten pa alkylatbensin sanks
med 34 ore per liter. Energiskatten pa diesel (miljoklass 1) sanks med 319 kronor per
kubikmeter. Energiskatten pa diesel i dvriga miljoklasser sdnks med samma belopp. Skatten
pa lagbeskattad olja samt 6vriga branslen och drivmedel lamnas oférandrad.

| promemorian foreslas att energi- och koldioxidskattebeloppen for bensin, diesel och andra
branslen for 2027 bestams utifran prognostiserad indexering av de skattebelopp som skulle
gallt den 1 augusti 2026 om den tillfalliga sénkningen inte genomfors och faststalls i lag.
Foérandringarna innebar en hojning av skatten fran den 1 januari 2027.

Hur skatterna foreslas forandras pa bensin och diesel under 2026 summeras i tabell 1 nedan.

Tabell 1 Foreslagna skattedndringar pa bensin och diesel

Enhet 2026-01-01 2026-05-01 2026-10-01 2027-01-01
Bensin, MK1 Kr/l 4,79 3,97 4,79 4,89
Bensin, alkylat Kr/l 4,31 3,97 4,31 4,40
Diesel MK1 Kr/m3 3961 3642 3961 4046
Diesel MK3 Kr/m3 4602 4283 4602 4701
Olja- lagbeskattad Kr/m?3 3960 3960 3960 4045

Drivkraft Sveriges synpunkter
Under 2020-talet har varlden behdvt hantera flera svara chocker. Decenniet inleddes med
Corona-virusets framfart. Manga lander stdngde ner och ekonomin saktade in. Nar varlden
antligen borjade 6ppnas upp igen invaderade Ryssland i februari 2022 Ukraina. Efter
Rysslands invasion steg priserna pa drivmedel och annan energi avsevart men under de
senaste aren har energipriserna fallit tillbaka. Kriget i Ukraina ar inne pa sitt fjarde ar men
varldsekonomin och energimarknaderna har successivt anpassat sig, bland annat har Europa
fasat ut rysk olja och gas for andra alternativ.

Den 28 februari inledde Israel och USA kriget mot Iran. Som en f6ljd av krigsutbrottet steg
raoljepriserna ater varlden over. Efter detta har konflikten vuxit, Hormuzsundet vilket ca 20
procent av varldens raolja fraktas genom, har till stor del stangts och energiinfrastruktur i hela
Mellandstern har attackerats. Om kriget blir langvarigt kan det fa valdigt stor och langtgaende
paverkan pa energimarknaderna och i férlangningen aven pa varldsekonomin. Hushall och
foretag har under de senaste aren drabbats av det forsamrade omvarldslaget pa flera olika

Torsgatan 30 - SE-113 21 Stockholm

+46 8 667 09 25 | info@drivkraftsverige.se

drivkraftsverige.se



Sida3av 6 Drivkraft
L Sverige

satt. Hogre kostnader pa manga varor och tjanster har lett till inflation och vi har samtidigt
haft svart att lAmna en utdragen lagkonjunktur bakom oss.

Under den forra energikrisen 2022 gjorde beskattningen av bensin och den ambitiésa
utslappsbanan i reduktionsplikten att priset pa bensin, och diesel var hogre i Sverige an i
manga andra europeiska lander. Detta ar inte langre fallet, enligt EU-kommissionens Weekly
Oil Bulletin hade Sverige den 19 mars 2026 det 15:e hégsta bensinpriset och 7:e hogsta
dieselpriset av EU:s 27 medlemsstater.

Promemorians syfte och alternativa I6sningar

Finansdepartementet anger att det angivna huvudsyftet med promemorian ar att motverka
stigande drivmedelspriser. Hogre energipriser medfér enligt promemorian att hushallen
forlorar kopkraft samtidigt som foretagen kan fa hogre kostnader. Vidare anger
Finansdepartementet att det saknas alternativa atgarder som kan komma pa plats tillrackligt
snabbt.

Drivkraft Sverige instammer i att hdgre energipriser kan medféra att hushallen férlorar
kopkraft samt att vissa foretag kan fa hogre kostnader. De som ar mer beroende av
drivmedel paverkas mer an de som anvander bil mindre eller som redan har bytt till elbil.

Om syftet politiskt ar att minska drivmedelspriserna féredrar Drivkraft Sverige den féreslagna
I6sningen att tillfalligt sdnka drivmedelsskatterna framfor tillfalliga sankningar av
reduktionsplikten. Det ar dock av flera skal problematiskt att politiken foérsoker paverka
prisbilden vid tillfalliga prischocker. Prisjusterande forslag foérsvarar omstaliningen och
minskar prissignalen som kan indikera knapphet av en vara. Sverige behéver minska
utslappen for att na klimatmalen bade till 2030 och 2045. Ett Iagre pris pa fossil an férnybar
energi forsdmrar kalkylen for de hushall som funderar pa att byta till en elbil eller de féretag
som dvervager en investering i gronare produktion eller transporter. Det bedéms i
promemorian att utslappseffekterna sannolikt ar begransade eftersom atgarden ar
tidsbegransad. Drivkraft Sverige delar bedémningen av effekterna pa kort sikt men tror att
effekterna faktiskt kan bli stérre pa lang sikt. Aterkommande politiska atgarder med syfte att
direkt motverka hdga drivmedelspriser genom atgarder som sanker priset pa drivmedel lagre
an var omvarld kan bygga en forvantansbild om att samma sak kommer ske i framtiden.
Detta riskerar att minska motivationen att investera i utslappssnala I6sningar. Eftersom
Sverige med nuvarande politik inte kommer klara sitt ESR-atagande ar sadana signaler
olyckliga da det antingen stéller krav pa mer ambitidsa atgarder framdéver eller kan leda till att
Sverige tvingas bota miljardbelopp till EU. Vidare indikerar hdga varldsmarknadspriser att
forhallandet mellan utbud och efterfraga inte samspelar. Ett hdgt pris pa grund av en
utbudschock kan darfér fungera som en signal till konsumenter att tillfalligt eller mer
permanent genomféra atgarder som minskar konsumtionen. Drivkraft Sveriges medlemmar
Onskar i detta sammanhang en langsiktighet och tydlighet som mgjliggér en ordnad och
effektiv omstallning.
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Eftersom bensin- och dieselpriserna men aven elpriserna paverkas av flera faktorer bortom
svenskt inflytande vore det dnskvart att dvervaga andra satt att kompensera utsatta grupper
vid prisfluktuationer an genom aterkommande skattejusteringar och prisstdd som i sig
forsvarar omstallningen och minskar styrkan i prissignalerna. Varlden har under 2020-talet
genomgatt flera stora handelspaverkande kriser som i princip avlost varandra. Drivkraft
Sverige tror att alla maste ta hojd for att detta nya, mer instabila och osakra omvarldslage
kan fortga aven under lang tid framover. En del i sddana férberedelser ar att fortsatta
omstallningen fran fossilt till fornybart. Diversifiering till fler olika energikallor kan gora oss
mindre sarbara for framtida kriser.

Omstallningen kommer dock ta lang tid och det kommer finnas manga som under éverskadlig
framtid ar beroende av fordon och anlaggningsmaskiner som ar beroende av fossil energi
och/eller bor i ett hus med héga uppvarmningskostnader. Darfor kan en annan viktig del i
férberedelserna infor framtida kriser vara att politiskt ta fram och utreda andra
kompensatoriska atgarder i forebyggande syfte. Att ha sadana atgarder redo ger politiken en
verktygslada att svara mot saval reella som upplevda kriser och samtidigt undvika atgarder
som skapar osakerhet och ryckighet i klimatpolitiken. For att politiken ska ha andamalsenliga
och (férhallandevis) effektiva medel att tillga borde dessa utredas och bedémas i forvag. Det
kan tex rora sig om viss forberedelse av myndigheters mdjlighet att snabbt férandra eller
anpassa system eller rutiner, om riksdagen beddémer att det behévs. Drivkraft Sverige lagger
ingen vardering i vilka atgarder som ar lampliga, det bér utredas i detalj. Det finns dock nagra
principer som borde vara vagledande. Gemensamt for atgarderna bor vara att de hyfsat
traffsakert temporart ska kunna férbattra hushallsekonomin fér grupper som politiskt
definierats som sarskilt ekonomiskt utsatta eller stddberattigade. Samtidigt boér atgarderna
behalla incitamenten for alla hushall och féretag att dver tid fortsatta gora val som okar
resurseffektiviteten och minskar utslappen. Nagra exempel pa atgarder som skulle kunna
utredas ar tillfalligt pausad fordonsskatt, hdjda bidrag, eller rena éverféringar av medel till
hushall.

Férhoppningsvis kommer Utredningen om styrmedel for ett fossilfritt samhalle (KN 2024:07)
den sk. styrmedelsutredningen avrapportera anvandbara férslag pa omradet infor framtiden,
annars borde en politisk prioritering vara att ta fram en saddan utredning for att undvika att det
aven vid nasta omvarldskris saknas alternativa I6sningar som gar att fa pa plats tillrackligt
fort.

Fragor om forslagets tidsperiod och EU-férenlighet

Drivkraft Sverige delar inte beddmningen i promemorian att férslaget saknar paverkan pa
foretagens administrativa kostnader. Forandrade skattesatser innebar uppdateringar i flera it-
system hos de foretag som koper eller saljer drivmedel och behdver halla reda pa
punktskatten. Flera olika skattesatser under samma ar innebar fler systemuppdateringar an
vanligt och darmed 6kade kostnader.
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Vid tidigare férandringar av skatten pa diesel har justeringar gjorts for att halla den samlade
beskattningen av omarkt diesel hogre an beskattningen pa markt lagbeskattad olja. Detta
med hanvisning till att markt bransle enligt EU-ratten forutsatts ha lagre skatt an omarkt
bransle. Drivkraft Sverige noterar att forslaget endast innefattar en tillfallig sankning pa
omarkt diesel och inte pa markt olja vilket saledes gor den hdgre beskattad an omarkt diesel
under perioden 1 maj till 1 oktober.

BNP-indexeringen pa bensin och diesel tillampas for 2027 men boér avskaffas

Sedan 1994 ska en arlig omrakning ske av saval koldioxid- som energiskattesatserna pa
bland annat bensin och diesel med férandringar i konsumentprisindex (KPI). Sedan den 1
januari 2016 beaktas aven utvecklingen av bruttonationalprodukten (BNP) vid den arliga
omrakningen, vilket sker genom ett schabloniserat arligt tillagg om tva procentenheter utéver
KPI, den s.k. BNP-indexeringen.

Genom forslag i promemorian kommer BNP-indexeringen fa realt genomslag i beskattningen
for forsta gangen denna mandatperiod 2027. Detta genom att skatten hdjs pa bensin och
diesel den 1 januari 2027. Drivkraft Sverige valkomnar att befintliga regler tillampas. |
praktiken har BNP-indexeringen bara fatt fullt genomslag under hela det indexerade aret vid
nagot enstaka tillfalle. Utifran historisk tillampning framstar det darfor fortsatt som tveksamt
om det verkligen gar att motivera ett bibehallande av regeln om BNP-indexering av skatten
pa bensin och diesel.

Alkylatbensinens villkor férsamras

Med den féreslagna skattesankningen kommer alkylatbensin och bensin MK1 att fa samma
skattesats. Detta riskerar att skicka en felaktig signal, eftersom alkylatbensin &r mindre
skadlig for anvandarna. Nar alkylatbensin inte Iangre ar skattemassigt gynnsamt, okar risken
att en del anvandare valjer vanlig bensin for sina smamotorer, vilket kan leda till forsamrad
luftkvalitet och negativa halsoeffekter. Vi vill darfér uppmana regeringen att évervaga
mojligheten att ge ytterligare sankning till alkylatbensin aven efter den tillfalliga sdnkningen,
for att fortsatt stimulera ett battre val.

Det saknas logik i koldioxid- och energibeskattningen

Energiskatten har lange saknat logisk struktur. Bensin har, matt utifran energiinnehall, hdgre
energiskatt an diesel och allra hogst ar energiskatten pa etanol i bensin och energiskatten pa
el. Vad galler beskattningen av etanol i bensin ligger forklaringen i det foraldrade
energiskattedirektivet. | ovrigt ar det svarare att hitta forklaringar mer an att nivaerna vuxit
fram organiskt dver tid. Drivkraft Sverige tror att brett accepterade och tydliga principer for
skatterna skulle kunna bidra till kontinuitet och 6kad forstaelse fér skatternas syfte. Om det
inte gar att formulera tydligare principer kring energibeskattningen borde den i vart fall kunna
férenklas avsevart gentemot nuvarande struktur.
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Drivkraft Sverige delar, givet den snava tidsramen, regeringens bedémning att sdnkningen
bor avse hela drivmedel, dvs fossila drivmedel med inblandning av biodrivmedel. Om 6ppning
daremot finns i nuvarande eller kommande regelverk anser Drivkraft Sverige dock att
principen om att fossila utslapp ska ha hogre skatt an biogena utslapp bér genomsyra den
svenska beskattningen.

Det behovs ett omtag i beskattningen av vagtrafiken

Drivkraft Sverige ar mana om att langsiktiga, teknikneutrala, effektiva och tydliga styrmedel
tas fram och har darfor tillsammans med flera andra branschorganisationer inkommit med en
begaran om att framtidens vagbeskattning bér utredas. Styrmedelsutredningen utreder de
Overgripande principerna men ar av direktivet forhindrade att lamna forfattningsforslag pa
skatteomradet. Det kommer saledes aven finnas behov av en mer detaljerad 6versyn av
beskattningen framéver.

Drivkraft Sverige medverkar garna i en fortsatt dialog om hur styrmedlen pa transportomradet
kan utvecklas sa att vi kan na de svenska klimatmalen och samtidigt forstarka svensk
konkurrenskraft.

Viktor Gunnarsson
Ansvarig Konkurrenskraftsfragor

Stockholm, den 1 april 2026
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