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Rekommendation
for konstruktion och drift

Drivkraft Sverige &r branschorganisationen for brénsle- drivmedels- och laddbolagen.
Vi méjliggor trygg, konkurrenskraftig och hallbar mobilitet.
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1. INLEDNING

1.1 Syftet med rekommendationen
Syftet med denna rekommendation ar att ge god
praxis for konstruktion och drift av drivmedelsanlagg-
ningar i syfte att féorebygga risker for spill och lackage
av flytande drivmedel samt minimera konsekvenser
vid det fall ett spill eller lackage &nda sker. Rekom-
mendationen omfattar utrustning och rutiner som
berér hantering av de drivmedel som séljs pa publika
forsaljningsstallen. Flytande drivmedel ar blandningar
av kolvaten vilka ar brandfarliga och kan férorsaka
miljoskador om utslapp fran anlaggningen kommer i
kontakt med jord och vidare till grundvattnet eller
narliggande recipient.

Dessa rekommendationer beskriver vilken utrustning
som bor finnas pa drivmedelsanlaggningarna och vilka
aterkommande kontroller som bor utféras under drift for
att minimera risken for att spill eller lackage uppstar och
for att eliminera miljoskador om ett spill eller lackage
trots allt intraffar. Med ordet bor avses i detta dokument
att givna rekommendationer uppfylls sa langt som ar
mojligt. Avsteg fran rekommendationen sker endast i
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undantagsfall alternativt att undantaget uppfyller
avsedd funktion med annan typ av teknik eller metod.

Verksamheter som t ex automatiska biltvattar och verk-
stadder omfattas inte av denna rekommendation. Den
ar heller inte i sin helhet tillampbart pé sj6- och
fordonsgasstationer. Fér gasstationer se Energigas
Sveriges publikationer.

For laddningsstationers placering pa en drivmedels-
station finns en sarskild rekommendation for detta pa
Drivkraft Sveriges hemsida under publikationer.

Denna rekommendation inkluderar e;
Sakerhetsavstand och Brandskydd.

Rekommendationen utgor Drivkrafts Sveriges rekom-
menderade minimikrav. Branschorganisationen ar
medveten om att medlemsfoéretagen darutdver kan ha
foretagsspecifika konstruktions-, drifts- och under-
hallsrutiner som stéller ytterligare krav pa deras
drivmedelsanlaggningar.



1.2 Lagenliga krav

Den overgripande lagstiftningen som géaller for
drivmedelsanlaggningar rérande hantering av flytande
drivmedel ar Lagen om brandfarliga och explosiva
varor och Miljébalken.

Dessutom finns regler som mer specifikt beror
drivmedelsstationer i Myndigheten for civilt forsvars,
Naturvardsverkets, Arbetsmiljoverkets, Boverkets och
Transportstyrelsens foreskrifter.

For att anlagga en drivmedelsanlaggning kravs bade
bygglov, miljtanmalan och hanteringstillstand.
Ansdkan lamnas till byggnadsndmnden i kommunen.
En miljdanmalan ska gdras till miljékontoret i kommunen
(s.k. C-anmalan). | samband med behandling av
ansokan om hanteringstillstand remitteras ofta arendet
till raddningstjansten i kommunen. Innan en ny
anlaggning tas i bruk ska en inspektion av berérda
myndigheter ske pa platsen. Darutéver ska en ansvarig
forestandare, enligt férordningen om brandfarliga och
explosiva varor, vara utsedd och anmald till
raddningstjansten. Férestandaren ska ha erforderlig
kompetens angaende drivmedelsanlaggningar. Det ar
tillstandshavarens ansvar att utse lamplig person.

Myndigheten for civilt forsvars, tidigare MSB, foreskrift
staller bland annat krav pa aterkommande kontroll av
cisterner, vilket ska utféras minst vart 12:e ar for
cisterner som ar korrosionsskyddade i och ovan mark
samt minst vart 6:e ar for cisterner som saknar korro-
sionsskydd som bara far anvandas ovan mark.
Kontrollen ska utféras av Swedac ackrediterat kontroll-
organ och folja Myndigheten for civilt férsvars och
Naturvardsverkets foreskrifter. Det finns aven krav pa
att fungerande overfyllnadsskydd ska finnas for
cisternerna.

Rorledning och koppling for aterféring av bensingas
vid cisternpafylining (s.k. steg 1) kontrolleras vid
cisternbesiktning. Vid tankning av fordon (s.k. steg 2)
regleras denna aterféring av Transportstyrelsens
foreskrifter om aterkommande kontroller samt kontrol-
ler efter reparationer och ombyggnader. Kontrollen
ska utféras av Swedac ackrediterat kontrollorgan.
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Drivmedelsanlaggningar berors saledes av en rad olika
regelverk och krav. Nedan aterges nagra av de myndig-
heter samt typer av, for var tid gallande, regelverk och
foreskrifter som myndigheter och organisationer ger ut:

* Myndigheten for civilt forsvar
- Foreskrifter och allménna rad om cisterner med
anslutna rorledningar for brandfarliga vatskor
- Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa
drivmedelsanlaggningar

 Naturvardsverket
- Foreskrifter om skydd mot mark- och vatten-
férorening vid hantering av brandfarliga vatskor
och spilloljor

» Boverket
- Boverkets foreskrift om detaljplan
och allménna rad
- Plan och bygglag (PBL)

» Arbetsmiljoverket
- Foreskrifter om provning med 6ver- eller
undertryck och allmanna rad om tillampningen
av foreskrifterna
- Arbetsmiljdlagen

- SIS
- Cisternanvisningar
- Tryckkarlsstandardiseringen

* Transportstyrelsen
- Foreskrifter om aterféringssystem for

bensingaser vid tankstallen fér motorfordon

+ Miljébalken



2. DRIVMEDELSANLAGGNING

Drivmedelsanlaggningarna, som benamns som
anlaggningar i denna rekommendation, har etablerats,
utvecklats och utrustats enligt radande regler under
lang tid. Anpassningen till nya krav pa befintliga
anlaggningar sker genom successiva atgarder.
Omfattande ombyggnationer kan ibland vara omdjliga
pa grund av omkringliggande faktorer. | samband
med planeringen for byggnation av nya anldggningar

ska dessa konstrueras for att méta gallande regelverk.

Anlaggningarnas lagring av flytande drivmedel kan
antingen vara i cisterner i mark eller ovan mark.
Anlaggningarna utformas utifran de lokala férutsatt-

Nodstopp och
slackningsutrustning

Larmskap  Elskap

ningar och krav som rader. Exempelvis ska anlagg-
ningar inom vattenskyddsomraden foérses med
sekundartskydd, se Drivkraft Sveriges rekommenda-
tion for vattenskydd. Anlaggningar fér tankning av
drivmedel till fordon kan aven delas upp i tva
forbrukarkategorier, latta och tunga fordon.

Det ar vanligt férekommande att drivmedelsstationer
som ar avsedda for tung trafik har cisternerna place-
rade ovan mark. For drivmedelsstationer avsedda for
latta fordon, sdsom latta lastbilar och personbilar, ar

cisternerna oftast placerade i mark.
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Rekommendationen ger en systematisk genomgang av de olika delarna pa en typisk anlaggning, vilka illustreras i
figur 1. Foéljande delar redovisas i denna rekommendation.

Pafyliningsplats for cisterner

« Vilket inkluderar spillzon, centralpafyliningsanord-

ning och gasreturledning (steg 1) fran cistern till
tankbil
Gasreturledning (steg 2), fran matare till cistern
Cisterner

« Vilket inkluderar cistern i mark respektive ovan mark

Distributionsledningar
 Vilket inkluderar i mark respektive ovan mark
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Drivmedelsmatare

« Vilket inkluderar spillzon, slangar, méatarrefug
inkl. pakérningsskydd

Kablagedragning fran distributionsplanen

« Vilket inkluderar el och signalkablar

Dagvattensystem

« Vilket inkluderar slam- och oljeavskiljare
kopplad till spillzoner



3. EGENKONTROLL

For att forebygga spill och lackage av drivmedel ska
varje anlaggning ha ett egenkontrollprogram. Denna
proaktiva atgard ar det viktigaste skyddet for att
forebygga spill och lackage.

3.1 Anpassning

Framtagande och dimensionering av egenkontrollen
vid bade konstruktion och drift av en anlaggning boér
utga fran radande lagstiftning och krav, samt anpassas
utifran anlaggningarnas forutsattningar.

3.2 Omfattning

Egenkontrollen bér omfatta féljande punkter:

* Ansvarsfordelning

» Metoder och rutiner fér driftkontroll

* Inventering och beddémning av risker

« Incident- och olycksrapportering

» Forteckning over kemiska produkter,
sakerhetsdatablad

» Kortfattad skriftlig instruktion vid akuta
situationer finns tillganglig
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Den dokumentation som ska finnas tillganglig for varje
anlaggning ar féljande:

* Grunddata sdsom
- Adress
- Forestandare
- Internnummer

» Skotselinstruktion for anlaggningen
- Metoder och rutiner for driftkontroll

» Anlaggningsdokumentation

- Hanteringstillstand

- Miljdanmalan

- Kontroll- och installationsrapporter

- Ritningar sdsom situationsplan, Klassningsritning,
Spillzonsritning och VA-ritning
Rutiner for incidentrapportering

Genom tillampning av checklistor skapas ocksa en
dokumentation 6ver genomforda kontroller. Dessutom
bor det finnas ett system for avvikelserapportering och
atgardande av felaktigheter.

Det ar speciellt viktigt att anlitade entreprendrer har ett
kontrollsystem som sakerstaller att alla delar av
drivmedelsanlaggningen ar tata efter genomférda
underhalls-, inspektions- och byggnationsarbeten.
Dessa kontroller ska dokumenteras.



4. SYSTEMATISK GENOMGANG OCH

REKOMMENDATION

| detta avsnitt beskrivs de olika delarna pa en anlagg-
ning dar mojliga felkallor anges som kan ge upphov till
spill och lackage samt rekommendationer om vilka
atgarder som bor vidtas inom anlaggningens respektive
del. I beskrivningarna ar grundférutsattningen att de
lagenliga kraven uppfylls pa den berérda anldggningen.

For anlaggningar som ligger inom vattenskyddsomra-
den adderas ytterligare krav, dessa redogors i Drivkraft
Sveriges rekommendation rérande vattenskydd.

4.1 Pafyliningsplats for cisterner
Vid péfyliningsplatsen finns féljande majliga spill- och
lackagepunkter:

Spill vid koppling av lossningsslangar fran tankbilen
* Brott pa lossningsslangen

Brott pa pafylinadsledning till cistern

Overspolning vid leverans via pumpning till cisterner
ovan mark t ex vid icke fungerande ¢verfyllnadsskydd
Lackage i flansar och kopplingar pa pafylinads-
ledningar

Vid fel fall pa pafylinadsledningen kan produkt bli
staende i ledningen och om det samtidigt finns
otatheter lacker produkt ut mellan varje pafylinings-
tillfalle.

Gasreturledning (steg 1) har fallerande kopplingar
eller ar otéata, vilket kan leda till gaslackage i mark

Rekommenderade atgéarder:

Spillzon vid pafyliningsplats

Vid pafyliningsplatsen anordnas en tat spillzon for
tankbil. Spillzonens storlek anpassas till tankfordonets
storlek. Spillzon bér vara minst 8 x 4 meter, om pafylining
ska kunna ske med bil och slap boér spillzonen vara 16 x
4 meter. Med tat yta avses sprickfri asfalt eller betong
och kan vara en kombination av betong och asfalt. Som
exempel kan en del av den centrala ytan vid pafylinings-
platsen vara av betong och den yttre ytan vara av asfalt.
Den totala ytan for spillzonen ska ha ett fall till minst en
brunn som ar kopplad till en oljeavskiljare.

Centralpafylinadsplats

Vid pafyliningen skall det finnas ett spilltrag som
rymmer 150 liter. Spilltraget ska vara forsett med
regnskydd och vara lasbart.
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Pafyliningsledningarna skall utféras av korrosionsbe-
standigt material och vara jordade. Jordtagsskap for
tankbil skall placeras utanfér EX-zonen.

Pafylinadskopplingen for cisterner ovan mark for diesel
ska vara lattatkomlig och férsedd med en droppfri
koppling. Aven denna pafylinadskoppling ska vara lasbar.

Anlaggningen utrustas sa att dubbel sédkerhet mot
overfylining erhalls. Utéver éverfylinadsskydd kan den
andra sakerhetsnivan t ex vara ett nivamatningssystem
med 6verfyliningslarm. Det lagstadgade elektriska
overfyllnadsskyddet utgdér den sista sakerhetsnivan
som ska stdnga av lossningen i en nodsituation. Nivan
i drivmedelscisternen ska pa ett tillforlitligt satt kunna
avlasas genom pejling eller nagon form av nivdmatnings-
system innan pafylining pabdrjas.

For att eliminera risken for 6verspolningar ar det viktigt
med korrekta bestallningsrutiner som sakerstaller att
den bestéllda volymen ryms i cisternen. | samband
med de aterkommande kontrollerna kontrolleras ocksa
att overfyllnadsskyddet fungerar.

Pafylinadsledningar utfors sa att antalet rorskarvar
minimeras. Med skarvar avses flansforband och
gangforband. Om det av nagon anledning inte gar att
ha skarvfria pafyllnadsledningar kan dubbelmantlade
skarvar installeras.

Om man misstanker felaktighet i pafylinadsledningen,
t ex felaktig lutning, goérs en understkning och atgar-
das om felaktig lutning konstateras.

Gasreturledning (steg 1)

Sakra att tatningslocken i gasaterféringsanslutningar
(steg 1) fjadrar tillbaka och ar tata, vilket kan genomféras
okulart genom att manuellt trycka in tatningslocket.

4.2 Gasreturledningen (steg 2)

| gasreturledning steg 2 (fran drivmedelsmatare till
cistern) finns ingen vatska, séledes kan inget lackage
eller spill i flytande form uppstéa. Enligt Transport-
styrelsens foreskrifter och allmanna rad ska system for
aterforing av bensinangor finnas installerad pa anlagg-
ningar avsedda for motorfordon, som omsatter mer an
500m?3 vid forsaljning av bensin och E85.



Lackage fran gasreturledning kan ske genom:

» Otata kopplingar som kan leda till utlackage av
bensingas i mark, vilket kan ge upphov till att
explosiv gas kan transporteras i narliggande
ledningsschakter. Inga miljérisker for mark uppstar i
det fall ett sddant lackage skulle uppkomma.

Rekommenderade atgéarder:

Varje anlaggning boér ha ett system for rutinmassig
egenkontroll av utrustningen enligt tillverkarens
anvisning for egenkontroller. Eventuella defekter ska
skrivas in i gasaterféringsjournalen och service
bestallas for att atgarda felet sa snart som mojligt.

Vid misstanke om otata kopplingar, till exempel vid
inlackage av vatten i cistern behover tathetskontroll
utforas for systemet.

Aterkommande kontroll av gasaterforingssystemet
(steg 2) for drivmedelsmataren ska genomféras av
ackrediterat kontrollorgan. Gaséaterféringssystem med
automatisk ¢vervakning ska kontrolleras minst vart
tredje ar. For gasaterforingssystem dar egenkontroller
utférs manuellt ska en aterkommande kontroll genom-
féras minst en gang per ar.

4.3 Cisterner

Cisternerna med tillhérande ledningar pa en anlagg-
ning skall genomga installationskontroll eller aterkom-
mande kontroll. Kontrollen skall utféras av ackredite-
rade kontrollorgan och periodiseringen kan skifta
beroende pa typ av cistern samt om den ar belagen
inom eller utanfoér vattenskyddsomrade.

Kontrollerna av cisterner ska folja Myndigheten for
civilt forsvars, foreskrifter for de tekniska delarna och
Naturvardsverkets foreskrifter for det sekundara
skyddet enligt de aktuella intervallerna for kontroller.
Erfarenheten inom branschen visar pa att kontrollinter-
vallen &r val avvagda for att sakerstalla att eventuella
korrosionsskador upptécks i god tid for atgard.

| samband med den aterkommande kontrollen av
cisternen ingar en tathetskontroll av hela systemet
inklusive rorledningarna, samt att 6verfyllnadsskyddet
fungerar i enlighet med géallande foreskrifter.

Icke korrosionsskyddade rorledningar ska bytas till

godkanda rorledningar som har godkant korrosions-
skydd alternativt belaggas med godkant korrosions-
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skydd sasom rortejp eller rérbinda.

| samband med installationskontroll av cisterner ska
en separat provtryckning genomféras av rérsystemet
enligt leverantérens instruktioner.

Lackage fran cisterner kan ske genom:

+ Otata anslutningar exempelvis otata kopplingar,
manluckor och pejllock

» Pakorning av cisternen (ovan mark)

» Korrosionsskador

« Stold och averkan

Rekommenderade atgéarder:

Cistern installerad i mark

Kontroller for K-cisterner storre an 1 m* ska kontroll-
eras enligt MSBFS kap. 5, 7-8 §§ minst vart 12:e ar.
Kontroller ska ocksa omfatta tillhérande utrustning
som t ex tillhérande rérledningar, tatningar vid man-
luckor och pejllock. Kontroller ska omfatta samtliga
punkter i Myndigheten for civilt férsvars foreskrifter.

Eventuella brister som konstateras i samband med de
aterkommande kontrollerna atgardas sa snart som
mojligt men senast inom 12 manader.

For anlaggningar som ligger inom vattenskyddsom-
rade, galler Naturvardsverkets foreskrifter, se Drivkraft
Sveriges rekommendation Vattenskydd. For att ta del
av kontrollernas omfattning av sekundara skydd, se
SPTs metodhandbok.

Cistern installerad ovan mark
Cisternerna kan antingen vara dubbelmantlade eller
invallade.

Kontroller for K-cisterner storre an 1 m?® och
S-cisterner stérre an 1 m® med inre korrosionsskydd
och utvandig malning ska kontrolleras enligt MSBFS
kap. 5, 7-8 §§ minst vart 12:e ar. S-cisterner stérre an
1 m?® ska kontrolleras enligt MSBFS kap. 5, 7-8 §§
minst vart 6:e ar.

Eventuella brister som konstateras i samband med de
aterkommande kontrollerna atgardas sa snart som
mojligt men senast inom 12 manader.

Gallande cisterner ovan mark sé bor dessa vara
uppstallda pa en hardgjord tat yta och vara utrustad
med erforderligt pakérningsskydd.



For cisterner som ligger inom vattenskyddsomrade
erfordras enligt géllande foreskrift att cisternerna ska
utrustas med ett sekundart skydd, se Drivkraft
Sveriges rekommendation Vattenskydd.

4.4 Distributionsledningen
Distributionsledningen ar en sugledning alternativt
tryckledning och den star normalt fylld med drivme-
del. Lackage kan uppsta i:

» Kopplingar
» Skarvar
* Flansar

Rekommenderade atgéarder:

Det ar speciellt viktigt att ha ett kontrollsystem som
sékerstaller att systemet ar tatt efter genomférda
underhalls-, inspektions- och byggnationsarbeten.
Aven dessa kontroller bor dokumenteras.

Distributionsledning i mark

Distributionsledningen &r en sugledning, d.v.s. star under
vakuum och ar fylld dar en backventil i drivmedelsmata-
ren haller kvar drivmedlet i sugledningen. Ledningarna
bor ha sa fa skarvar som mojligt och ska ha ett fall
tillbaka mot cisternen (1:100). Vid eventuella otatheter
rinner da produkten tillbaka till cisternen. Backventilen i
drivmedelsmataren hindrar drivmedlet i ledningen att
rinna tillbaka i cisternen vid normal drift. Backventiler bor
inte monteras direkt pa ledningen. Efter genomférda
underhélls-, inspektions- och byggnationsarbeten dar
ledningen brutits ska tatheten kontrolleras av ackrediterat
kontrollorgan. Aven dessa kontroller ska dokumenteras.

Ledning for aterféring av bensinangor (steg 1)
Ledningen ar dragen fran cistern avsedd for produkt
med flampunkt upp till 30 grader Celsius till pafylinings-
plats for tankbil.

| de flesta fall ar roret for aterféring av bensinangor
steg 1 samma rér som avluftningen till cisternen.

Ledning for aterféring av bensinangor (steg 2)
Ledningen ar dragen fran drivmedelsmatare till cistern
och skall ligga med fall mot cistern. Den skall kopplas
till cistern for produkt med flampunkt upp till 30 grader
Celsius. Vid produktbyte skall det sakerstallas att
ledningen kopplas till ratt cistern for att sakerstalla att
bensingasaterféringen (steg 2) fungerar korrekt.
Bensingasaterforing skall enbart féras tillbaka till en
bensin eller E85 cistern.
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Distributionsledning ovan mark

Ledningen bdr vara okulart kontrollerbar. En manuell
avstangningsventil ska finnas pa rorledningen. Ventilerna
for distributionsledningen bor vara av sjélvstangande typ.

4.5 Drivmedelsmatare (pump)

Det finns ett antal risker for lackage vid drivmedelsma-
tare, dock ar konsekvenserna sméa da det finns ett
antal barriarer som sakerstaller att endast mindre
volymer riskerar att lacka, vilka beskrivs nedan.

Spill och lackage kan uppsta pa grund av féljande
handelser:

» Kunder spiller vid tankning

+ Lackage i drivmedelsmatare

» Pakorning av drivmedelsmataren

» Kunden glémmer att ta bort slangen fran bilen efter
avslutad tankning

+ Stold och averkan

Rekommenderade atgéarder:

Spillzon vid drivmedelsmatare

Vid drivmedelsmatare ska det finnas en spillzon som
tacker slangens langd + 1 meter. En tat beldggning
kan vara en betongplatta inklusive omslutande
asfaltsyta, dar asfaltsytan ar hel och innehar korrekt
lutning in mot ldgpunkten inom spillzonen. Av under-
hallsskal rekommenderas att omradet narmast en
pump férses med en belaggning av betong pa ca: 2 x
2 meter alternativt behandlad asfalt. Eventuell kom-
pletterad yta inom spillzonen for att uppna slangens
langd +1 meter kan anslutas med asfalt som har
korrekt lutning mot spillzonens lagpunkt.

Drivmedelsmatare

Alla genomféringar i drivmedelsmatarens botten ska
vara tatade sa att ett eventuellt lackage blir synligt pa
utsidan av matarskapet pa det underlag eller funda-
ment som mataren ar placerad och halls kvar inom
den tata spillzonen. Tomrummet under drivmedels-
mataren bor fyllas med sand eller lecakulor for att
minska utrymmet for brannbara angor.

Om det finns en satellitmatare pa anlaggningen skall
huvudpumpen férses med en magnetventil som
endast 6ppnar nar satellitmataren anvands.

| anlaggningens egenkontroll ingar att kontrollera att
inget lackage sker. Vid eventuellt lackage ska driv-
medelsmataren stangas av och felanmalas for atgard.



Nodstopp
Nodstopp ska enligt arbetsmiljdlagstiftningen finnas i
tillracklig omfattning.

* Minst ett nédstopp fér obemannad anlaggning samt
minst tva nédstopp fér bemannad anlaggning dar
det ena ar placerat i butiken. Det ska finnas en tydlig
skyltning om noédstoppens placering.

Volymbegransning vid tankning av fordon
Drivmedelsmataren ska vara féorsedd med volym-
begransningsfunktion 100 liter for produkter med
flampunkt upp till 30°C och 150 liter fér drivmedel
med flampunkt éver 57°C dar drivmedelsméataren ar
avsedd for personfordon och latta lastbilar.

Slangar

Drivmedelsmatarnas slangar ska vara férsedda med
slangbrottsventil mellan pistolventil och slang (s.k.
breakaway valve).

Pistolventil

Pistolventilen ska vara utrustat med en automatisk
avstangningsmekanism som slar av flodet nar fordonets
tank ar full.

_ Avluftning

Kabelrér till byggnad
eller annat driftutrymme

3
/

minst 0,3m hogre én
inkommande kabelrér

\
B\

Pakorningsskydd

Matarrefug ska vara férsedda med pakorningsskydd.
Ett pakoérningsskydd kan vara en upphojd refug minst
10 cm hog eller ett pakorningsskydd i korriktningen
mot mataren i form av exempelvis ett racke.

4.6 Kablagedragning fran distribu-
tionsplanen

Vid en anlaggning finns ett antal el- och signalkablar
vilka &r anslutna mellan t.ex. drivmedelsmatare,
terminaler, automatisk pejlutrustning, larm till oljeav-
skiljare mm. och en elcentral eller utrustning i en
byggnad alternativt teknikbod/teknikskap.

For att sékerstélla att inte bensingas kan folja ett
kabelror eller kabelschakt via kablaget in till elcentra-
len eller byggnaden anordnas en sa kallad gasfalla
vilken sakerstaller att bryta en eventuell transport av
bensingas innan den kan na en genomféring till
byggnaden alternativt teknikboden/teknikskapet.

Rekommenderade atgéarder:
Samtliga el- och signalkablar som ar dragna fran distribu-

tionsplanen till elcentralen eller utrustning inomhus bor ga
via gasfallan och utformas enligt figur 2 nedan.

Fogmassa
(behdvs endast i spillzon)

Ventilerat utrymme

~ > Téatning av kabelkanaler
med petroleumbestandigt
tatningsmedel

Kablage fran
distributionsplan

5

Figur 2 Detaljerad illustration av gasfélla
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4.7 Dagvattensystem

Vid en anlaggning finns det ett system for att omhan-
derta dagvatten fran spillzoner, dessa spillzoner ar i

sin tur kopplade till slam- och oljeavskiljare. Brunnar

utanfor spillzon for avledning av dagvatten ar i regel

kopplade till kommunens dagvattennat, som i sin tur

rinner ut till en recipient. Kommunen ger tillstand for

pakoppling till dess dagvattennat alternativt att egen
infiltrationsanlaggning ska etableras.

Spill och lackage kan uppsta pa grund av féljande
handelser:

| dagvattensystemet kan lackage till omgivande
mark ske genom otatheter i slam- och oljeavskiljaren
eller tillhérande ledningar fran spillzoner eller fran
slam- och oljeavskiljaren till dagvattenledning

Drivkraft Sverige maj 2026

Rekommenderade atgéarder:

Spillzonerna for anlaggningen skall vara kopplade till
en oljeavskiljare som ar dimensionerad for upptag-
ningsytan. Oljeavskiljaren ska vara forsedd med ett
nivalarm/oljevarnare. Rutiner for tomning ska finnas.
Slammet fran oljeavskiljaren ar farligt avfall och ska
hanteras enligt de regler som géller for farligt avfall
enligt avfallsférordningen.

Rutiner ska finnas fér egenkontroll och témning av
oljeavskiljaren.

En egenkontroll ska utféras var 6:e manad i enlighet
med SS EN 852-2. Utéver egenkontroller ska oljeav-
skiljare genomga en 5-arskontroll. 5-arskontrollen ska
utforas av ackrediterat kontrollorgan enligt ackredite-
ringsordningen for kontrollen som foljer SPTs metod-
handbok for oljeavskiljare som baseras pa SS EN
858-2.

Drivkraft Sverige rekommenderar att tillhérande
ledningar till oljeavskiljaren kontrolleras i samband
med den aterkommande 5-arskontrollen, om detta ar
mojligt. Finns andra verksamheter som t.ex. verkstader
och biltvatt ska dessa vara anslutna till separata
system.

Oljeavskiljaren dimensioneras enligt SS-EN 858:2 mot
de forhallanden som rader pa platsen. |
Naturvardsverkets "Tillsynsvagledning om oljeavskil-
jare” ges aven ytterligare information.

11



5. EXPLOSIONSSKYDDSDOKUMENT
OCH KLASSNINGSRITNING

Explosionsskyddsdokument
Explosionsskyddsdokument ska finnas upprattad for
varje individuell anlaggning, detta beskriver anlagg-
ningens elektriska utrustning och elinstallationer inom
de klassade zonerna.

Explosionsskyddsdokumentation ska redovisa:

» Egenskaperna hos den brandfarliga gas eller vatska

som hanteras

Klassningsplan

Mojliga tandkallor

« Utrymmen, processer, utrustningar, installationer,
skyddssystem och annat som har betydelse for
explosionsrisken och deras lamplighet for anvand-
ning i explosiv atmosfar samt att de, om sakerheten
kraver detta, har utformats sa att ett stromavbrott
inte 6kar risken for brand eller explosion och att
processer och utrustningar kan stadngas av manuellt

* Omraden som har eller kan fa férbindelse med ett

riskomrade

Instruktioner for arbete i explosionsfarlig miljo

Instruktioner féor omhandertagande av spill, lackage

och utslapp

» Konsekvenser i fall den explosiva atmosfaren skulle
antandas

« Samordningsansvar

Drivkraft Sverige maj 2026

Exempel pa utrustning och dess placering

« Jordningspunkt for tankbilen vid pafyliningsplats ska
vara placerad utanfor den klassade zonen

» Automatiskt nivamatningssystem placerat pa
manluckor for cisterner

» Overfylinadsskydd placerat p& manluckan

+ Belysning vid centralpafylinadsplats

| MSB 2023:2 ges rekommenderade avstand till
tandkallor fran de klassade zonerna, dock kan
verksamhetsutdvaren gora egna berakningar for sékra
avstand pa sin anlaggning.

Klassningsritning

Klassningsritning fér en anlaggning innehaller en
situationsplan som visar och beskriver de klassade
zonerna dar explosiv gas kan férekomma vid normald-
rift. Installationer inom ett klassad omrade maste folja
Ex-klassningen, dessa méste vara kénda for entrepre-
norer, forestandare samt anstallda inom verksam-
heten. For de klassade zonerna se senaste utgava av
SEK 426.
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6. UTBILDNING FOR FORESTANDARE
OCH PERSONAL

For att sakerstalla driften for anlaggningen, utéver att Utbildningsprogrammet bér minst omfatta:

man uppfyller de rekommendationer som finns

angaende teknisk utrustning, ska man ocksa ha ett Géllande lagar, forordningar och foreskrifter

program for utbildning av personalen och ett internt * Produktkunskap inkl. flampunkter etc.

kontrollsystem for anlaggningen, férestandaransvar. » Sakerhetsdatablad, inklusive halso-, milj6-

och sakerhetsfragor

Spill- och lackagebekampning

Hantering av brandfarlig och explosiv vara

* Hur egenkontrollprogrammet dokumenteras
t ex med checklistor for

Rutinkontroll

Veckokontroll

Manatlig kontroll

Kvartalsvis kontroll

Arlig kontroll

Drivkraft Sverige maj 2026
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