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Hur far vi fler elfordon pa vagarna?

Transportsektorn star idag for ca en tredjedel av
Sveriges totala utslapp av vaxthusgaser. Elektrifie-
ringen av vagtrafiken spelar darfér en nyckelroll for att
Sverige ska lyckas stalla om till nettonollutslapp 2045.
Senaste aren har dock elektrifieringstakten mattats av
vilket riskerar att forsena omstallningen. De viktigaste
anledningarna till avmattningen ar borttagande av
klimatbonusen for elbilar hosten 2022 och sankningen

Figur 1: Andelen elfordon Sverige 2016-2025

av drivmedelspriserna genom kraftigt sankt reduk-
tionsplikt och sankta skatter pa bensin och diesel.

Detta dokument syftar till att sammanfatta och tydlig-
gora Drivkraft Sveriges analys av vilka atgarder som
ar viktigast for att fa fler elfordon — bade latta och
tunga — pa de svenska vagarna.
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Elfordonen har halkat efter infrastrukturen

Vid utgangen av 2025 fanns det ca 432 000 elbilar pa
de svenska vagarna. Aven om detta ar en ¢kning fran
drygt 358 000, 2024 sa ar det langt ifran de 664 000
elbilar som Trafa foérutspadde i sin prognos fran 2022.
Nar det kommer till antalet eldrivna tunga lastbilar pa
vagarna sa ar situationen an varre. 2025 fanns det
endast ca 1650 eldrivna tunga lastbilar pa de svenska
vagarna, vilket motsvarar 2% av hela bestandet av
tunga lastbilar.

Samtidigt som elektrifieringstakten for elbilar ar lagre
an forvantat och fortfarande i sin linda vad galler
tunga elfordon, s& har utbyggnaden av den publika
laddinfrastrukturen hallit ett hogt tempo. Framférallt
vad galler personbilsladdning. | juni 2026 fanns det ca
9000 publika laddstationer med nastan 61000
laddningspunkter for personbilsladdning i Sverige.

Kombinationen av farre elbilar an prognostiserat och
hogt tempo i utbyggnaden av laddinfrastrukturen for
personbilar har lett till att belaggningsgraden och
darmed lbnsamheten pa manga publika laddstationer
idag ar lag. Enligt siffror fran Energimyndigheten &r
den genomsnittliga nyttjiandegraden per laddare ca
3,5%. Om man tittar pa antal elfordon per snabbladd-
ningspunkt s& bekréftas bilden av att laddinfrastruktu-
ren ligger steget fore elbilarna. Sedan 2022 har antalet
elbilar och latta ellastbilar per DC-laddare i Sverige
minskat fran 82 (2022) till 46 (2025). | Norge ar
motsvarande siffra 85 och i Danmark 62.

Om inte utvecklingen vander snart finns det risk att
laddoperatérerna, som i manga fall har fattat sina
investeringsbeslut mot bakgrund av betydligt positi-
vare prognoser for elfordonsutvecklingen, kommer att
behova stanga redan etablerade laddstationer.
Ytterligare utbyggnad kommer ockséa vara mindre
attraktiv. Om detta skulle ske riskerar hela omstall-
ningen av transportsektorn att férsenas. Det ar darfor
angelaget att fler och forstarkta atgarder vidtas for att
Oka andelen elfordon i Sverige.

Figur 2: Antal elbilar i bestandet (vanster axel) och
andelen av nybilsférsaljningen (hoger axel)
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Figur 3: Antal elfordon per DC-laddpunkt
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Figur 4 Antal elbilar och latta ellastbilar per
DC-laddare 2025
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Det beho6vs politisk ambition och langsik-
tiga och tydliga spelregler for elektrifie-
ringen av transportsektorn

En avgorande faktor for investeringar i bade elbilar
och tunga elfordon ar politisk ambition och langsiktiga
och férutsagbara spelregler. Nar styrmedel andras
ofta, som reduktionsplikten under de senaste aren,
eller slopas med kort framférhallning, som elbonusen
hosten 2022, skapas en osakerhet som gor att bade
privatpersoner och akerier tvekar infor att ta steget till
eldrivna fordon. Beslut om att képa en elbil eller
investera i en ellastbil innebar i bada fallen betydande
ekonomiska ataganden, vilket gor att aktorer blir
sarskilt kansliga for forandrade spelregler. For akerier
forstarks detta av langa avskrivningstider och stora
kapitalinsatser, medan hushall paverkas av osakerhet

kring exempelvis stdd, skatter och andrahandsvarden.

Just langsiktigheten och tydligen vad galler politisk
ambition, styrmedel och regelverk har spelat en
nyckelroll i Norge och Danmark som ar bland de
lander i varlden som kommit langst i elektrifieringen.

| bada landerna har laddbara bilar haft ingen eller
mycket lag registreringsavgift i manga ar, och i Norge
ar elbilar aven momsbefriade. Bada landerna har aven
tydliga mal for elbilar. | Danmark ar ett av dessa mal
att det ska finnas en miljon "gréna fordon” i drift i
Danmark till &r 2030. | Norge ar ett av mélen att alla
nya bilar som séljs fran och med 2025 ska vara
utslappsfria och drivas med antingen elektricitet eller
vatgas. Vad galler den tunga trafiken finns det i Norge
aven en malsattning om att alla lastbilar ska vara
utslappsfria senast 2030.

Exemplen fran vara grannlander talar sitt tydliga
sprak. Om Sverige ska fa fart pa elfordonsutveck-
lingen behover politiken under kommande mandat-
perioder praglas av tydlighet, stabilitet och langsiktiga
spelregler. Garna baserade pa blockéverskridande
dverenskommelser.
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2 Det fornybara maste bli billigare

an det fossila

Forutom langsiktiga spelregler ar en grundférutsatt-
ning for att elektrifieringen ska ta fart ordentligt att det
ar fordelaktigt att kopa, aga och kora elfordon jamfort
med diesel- och bensindrivna fordon.

Borttagande av elbilsbonusen fér personbilar férsam-
rade denna kalkyl, sarskilt for manga som koéper eller
leasar bilen privat. Detta i kombination med sank-
ningar av drivmedelsskatterna och den kraftigt sankta
reduktionsplikten, som lett till att Sverige har de lagsta
bensin- och dieselpriserna jamfért med vara grannlan-
der, har de senaste aren varit ogynnsam for elektrifie-
ringen av den svenska fordonsflottan. Kanske annu
mer for den tunga trafiken dar beslut om investeringar
i ellastbilar nastan uteslutande baseras pa totalkost-
nadsberakningar under fordonets livslangd (TCO).

Om Sverige ska fa fart pa forsaljningen framforallt av
tunga ellastbilar anser Drivkraft Sverige att det ar helt
centralt att forbattra driftsekonomin for tunga elfordon
i forhallande till dieselalternativ. Dels genom hojd
reduktionsplikt, dels genom att sluta att aterkom-
mande sanka skatten pa drivmedel.

Enligt Drivkraft Sveriges berékningar behovs en
reduktionsplikt pa minst 15 % for att na ESR-atagandet
till 2030. En hojning av reduktionsplikten till denna niva
skulle fa till foljd att drivmedelspriserna stiger med

0,5 -1 krona per liter' vilket gor att det blir mer férdel-
aktigt att valja elfordon. Detta ar extra viktigt i ljuset av

Figur 5: Reduktionspliktsnivaer som kravs for att
uppfylla Sveriges ESR-atagande med héginblan-
dade drivmedel utanfor reduktionsplikten

20%

15%

10%

5%

0%
2025 2025 2026 2027 2028 2029 2030

M Bensin/diesel M Elkrediter

Data bygger pd samma héga nivd av HVO100 som under 2024/2025

att ETS 2 som skulle inforts 1 januari 2027 med hdjda
drivmedelspriser till foljd, skjutits upp till 2028.

Forutom hojd reduktionsplikt och slopade skattesank-
ningar pa drivmedel anser Drivkraft Sverige att en
generell sankning av energiskatten for el bér genom-
foras till en niva i paritet med eller lagre an energiskat-
ten pa bensin och diesel.

Aven incitament pa efterfragesidan bér inforas.
Transportkdpare — som ofta &r de som tillgodogor sig
klimatnyttan — behdver ges ekonomiska drivkrafter att
valja fossilfria transporter. Det kan exempelvis ske
genom ekonomiska incitament till féretag som képer
transporttjanster med ellastbilar.

1 Berékning baserad pa Styrmedelsutredningen, Konjunkturinstitutet och Regeringen. Utifran Konjunkturinstitutets utvardering av reduktionsplikten, regeringens konsekvensana-
lyser vid forandrad reduktionsplikt samt Styrmedelsutredningens betédnkande kan det antas en priseffekt pa mellan knappt 10 ére upp till ca 20 6re per liter vid en hojd reduktions-
plikt om 1 procentenhet. Om detta antas skulle en hojd reduktionsplikt med 5 procentenheter leda till en prisékning med 0,5-1 krona per liter och en reduktionspliktshéjning med 10

procentenheter till en prisdkning med 1-2 kronor per liter.
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3 Kalkylen for elfordon maste ga ihop
— bade pa nybils- och begagnatmarknaden

Inkdpspriset ar i sig ett hinder for att 6ka antalet elbilar
pa vagarna. Ett snittpris for de tre mest salda elbilarna
i Sverige 2025 var ca 600 000 kr. Norge och Danmark
som ligger i topp vad galler andelen elbilar har bada
omfattande subventioner och styrmedel for inkdp av
el- och hybridbilar. | Sverige, daremot, ledde den
avskaffade klimatbonusen till en tvar inbromsning av
forsaljningen av nya elbilar. | oktober 2025 hade
Sverige for forsta gangen lagre andel nyregistrerade
elbilar jamfort med samtliga av vara grannlander
Norge, Danmark och Finland.

Den 18 mars 2026 inférdes en ny elbilspremie i
Sverige, delvis finansierad av EU:s sociala klimatfond,
for de som bor pa landsbygden och som har en
inkomst under 80% av medelinkomsten. Aven om
intresset varit stort nu i bérjan s& kommer de 110-

115 000 bilar som stddet ar tankt att racka till under
perioden 2026-2032 inte att vara tillrackligt for att fa
fart pa elektrifieringen. Drivkraft Sverige anser att en

Figur 6: Andel elbilar i nybilférsaljning
100%

ny elbilspremie bor inféras som riktas till den breda
massan av hushall utan begransningar vad galler
inkomst och geografiskt omrade. Daremot bor ett
pristak for hur dyr bil, som kan berattigas stod, inféras
for att bibehalla acceptans for stodet. Eftersom
elektrifrieringen annu behover hjalp att accelerera
anser Drivkraft Sverige aven att det ar viktigt att
bibehalla den nedsatta férmansbeskattningen for miljo-
anpassade tjanstebilar (el, hybrid, vatgas och gas).

Vad géller tunga fordon ar ellastbilar betydligt dyrare i
inkdp an dieselalternativ. Prisskillnaden ligger pa
30-60%. Eftersom akeriernas affarsmassiga kalkyler
styrs av TCO:n forsvaras steget till ellastbil. Detta
problem forstarks av att det ar ékerierna som bar
denna kostnad medan transportkdparen som erhaller
nyttan genom grénare transporter ofta inte ar beredd
att sta for den tkade kostnaden. Drivkraft Sverige
anser att det ar viktigt att klimatbonusen till tunga
lastbilar bibehalls aven efter 2030.
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4 Det maste bli lattare att ladda

hemma / vid depa

I juni 2026 fanns det drygt ca 9 000 publika laddsta-
tioner med ungefar 61 000 laddningspunkter for
personbilsladdning i Sverige. Under de senaste aren
har laddinfrastrukturen byggts ut i snabbare takt an
vad det tillkommit nya elbilar. Daremot finns det
utmaningar vad galler hemmaladdning framforallt for
personer som bor i flerbostadshus och for samfallig-
heter och for tunga lastbilar vad galler depaladdning.

Tillgang till hemmaladdning &r en central aspekt vid
beslut om kdp av elbil och férvantas utgora en bety-
dande andel av den totala laddningen av elfordon.
Medan villadgare med parkeringsplats pa tomten
relativt enkelt kan installera egen laddstation &r det en
utmaning for personer som bor i flerbostadshus och
samfalligheter. Drivkraft Sverige valkomnar darfor

forslaget som ger hyresgaster eller bostadsrattsinne-
havare ratt att installera en laddningspunkt vid den
egna parkeringsplatsen och som vantas trada i kraft
inom kort. Drivkraft Sverige anser aven att det ar
viktigt att foérslaget om att en samfallighetsférening
som forvaltar garage eller parkeringsplatser ska kunna
installera laddinfrastruktur utan att andra anlaggnings-
beslutet, forverkligas snarast.

Pa samma satt som hemmaladdning ar viktig for
personbilar sa ar depaladdning central for att fa fart
pa elektrifieringen av den tunga trafiken. For att kunna
Oka takten i utbyggnaden av depéladdningen ar det
angelaget att elnatsbolagen fortsatter att arbeta for att
korta ned handlaggningstiderna fér natanslutning och
sakerstalla att effektbehovet kan tackas.
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Drivkraft Sveriges forslag
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som forvaltar garage eller parkeringsplatser ska kunna

installera laddinfrastruktur utan att behéva andra

anlaggningsbeslutet.
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Vi mojliggor trygg, konkurrenskraftig
och hallbar mobilitet »

Analysen ar framtagen av Drivkraft Sverige, branschorganisationen for bransle-, drivmedels- och
laddbolagen. Branschen omfattar ca 3000 energistationer for latta och tunga fordon, 21 depéorter
och 4 raffinaderier. Vara medlemmar befinner sig mitt i omstallningen fran fossilt till fossilfritt dar
biodrivmedel och elektrifiering ar hérnstenar for att lyckas bli klimatneutrala 2045.

For mer information kontakta:

Viktor Gunnarsson, Ansvarig konkurrenskraftsfragor,
viktor.gunnarsson@drivkraftsverige.se, +46 76 147 6345

eller

Thomas Schélin, Ansvarig e-Mobility
thomas.scholin@drivkraftsverige.se, +46 70 429 6010

Drivkraft Sverige AB N N
Torsgatan 30, SE-113 21 Stockholm < < DI’IVkI’Gﬂ:
Tel 08-667 09 25 www.drivkraftsverige.se :’ Sverlge
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